Planung, die bewegt. y KONTEXTPLAN

Kommunaler Gesamtplan Verkehr Wohlen

Schlussbericht Aktualisierung 2025 - Teil Il Ziele und Massnahmen

Fassung z.H. Beschluss Gemeinderat

KONTEXTPLAN AG CH-3011 Bern Gutenbergstrasse 6 T +41(0]31 544 22 55
infoldkontextplan.ch  www.kontextplan.ch CH-4500 Solothurn Biberiststrasse 24 T +41(0]32 626 59 26
CH-8002 Zirich Seestrasse 41a T +41 (043 544 05 55



Impressum

Auftraggeber

Projektleiter

Projektteam

Projekthummer

Datei

Berichtversion

Berichtverfasser

Interne Freigabe

Genehmigung Auftraggeber

Einwohnergemeinde Wohlen Aargau
Kapellstrasse 1
5610 Wohlen

Anna Vaqué Alegret, Tiefbau & Verkehr

Anna Vaqué Alegret, Gemeinde Wohlen, Tiefbau & Verkehr

Arséne Perroud, Gemeinde Wohlen, Gemeindeammann

Claudia Schwarzmaier, Gemeinde Wohlen, Ortsplanerin

Roland Vogt, Gemeinde Wohlen, Gemeinderat

Nicolas Muhlich, Kanton Aargau, Abteilung Verkehr

Camille Girod, Bearbeitungsteam KGV Wohlen, Kontextplan AG
Markus Hofstetter, Bearbeitungsteam KGV Wohlen, Kontextplan AG
Larissa Wyss, Bearbeitungsteam KGV Wohlen, Kontextplan AG

21100.02

Aktualisierung Kommunaler Gesamtplan Verkehr Wohlen 2024_Bericht Teil Il
Ziele und Massnahmen_Stand 250605.docx

5. Juni 2025

Camille Girod / camille.girod@kontextplan.ch

Larissa Wyss / larissa.wyss(@kontextplan.ch

Markus Hofstetter / markus.hofstetter@kontextplan.ch
Tobias Schneider / tobias.schneider@kontextplan.ch
Nina Heiniger / nina.heiniger@kontextplan.ch

Version 05.06.2025, freigegeben durch Markus Hofstetter am 05.06.2025
Version 10.01.2025, freigegeben durch Markus Hofstetter am 10.01.2025
Version 08.05.2024, freigegeben durch Markus Hofstetter am 08.05.2024
Version 08.08.2023, freigegeben durch Camille Girod am 08.08.2023
Version 29.06.2023, freigegeben durch Camille Girod am 29.06.2023
Version 07.04.2023, freigegeben durch Camille Girod am 07.04.2023

Genehmigung ausstehend

KONTEXTPLAN AG Kommunaler Gesamtplan Verkehr Wohlen - Aktualisierung 2024 - Teil Il Ziele und Massnahmen Seite 2 von 84


mailto:larissa.wyss@kontextplan.chla
mailto:tobias.schneider@kontextplan.ch

Inhaltsverzeichnis
Bemerkung 6
1. Ubergeordnete Strategie 7
1.1 Leitsatze 7
1.2 Vier-V-Strategie 8
2. Mobilitatsziele 9
2.1 Siedlungsraum 10
2.2  Gesamtverkehr 10
2.3 Motorisierter Individualverkehr 11
2.4 Veloverkehr (N
2.5  Fussverkehr 12
2.6  Offentlicher Verkehr 12
3. Handlungsbedarf 13
4. Festlegung Verkehrsnetze 16
4.1 Motorisierter Individualverkehr 16
4.2  Veloverkehr 18
4.3  Fussverkehr 21
4.4 Offentlicher Verkehr 23
5. Massnahmen 25
5.1 Massnahmentibersicht 26
5.2  Schlisselmassnahmen 29
5.3  Inputs fiir das Raumliche Entwicklungsleitbild 74
6. Weiteres Vorgehen 78
6.1 Umsetzung 78
6.2 Monitoring und Controlling 79
6.3  Einbezug der Betroffene 81
7. Genehmigungsblatt Kanton 82
Quellenverzeichnis 83
Anhang 84
KONTEXTPLAN AG Kommunaler Gesamtplan Verkehr Wohlen - Aktualisierung 2024 - Teil Il Ziele und Massnahmen Seite 3 von 84



Abbildungen und Tabellen

Abbildung 1: Ubersichtsplan Massnahme Einfiihrung Verkehrsmanagement 29
Abbildung 2: Ubersichtsplan Massnahme Unterbindung Schleichverkehr in den Wohnquartieren 31
Abbildung 3: Ubersichtsplan Massnahme Umsetzung Veloroutennetz - Lineare Massnahmen 34
Abbildung 4: Ubersichtsplan Massnahme Umsetzung Veloroutennetz - Punktuelle Massnahmen 35
Abbildung 5: Ubersichtsplan Massnahme Umsetzung Fusswegnetz - Lineare Massnahmen 40
Abbildung 6: Ubersichtsplan Massnahme Umsetzung Fusswegnetz - Punktuelle Massnahmen 41
Abbildung 7: Ubersichtsplan Massnahme Umsetzung von Planungsprojekten zur
Strassenraumaufwertung 45
Abbildung 8: Zielbild 2025 fiir das Busangebot der Region Wohlen o1
Abbildung 9: Zielbild 2035 fiir das Busangebot der Region Wohlen 51
Abbildung 10: Ubersichtsplan Massnahme Erhalt und Ausbau von &ffentlichen Veloabstellanlagen 58
Abbildung 11: Spezifische Standorttypen zur Berechnung des reduzierten Parkfeldbedarfs fiir
Nutzungsvorhaben 63

Abbildung 12: Ubersichtsplan Massnahme Sanierung von Unfallschwerpunkten/ Unfallhidufungsstellen 71

Tabelle 1: Charakterisierung und Anforderungen der Kategorien aus dem Gemeindestrassennetz in
Anlehnung an die kantonale Vorlage der Strassentypisierungen fiir Gemeindestrassen [7]

und den VS5-Normen 40 043, 40 044 und 40 045 17
Tabelle 2: Geeignete Filihrungsformen und Dimensionierungen in Anlehnung an kantonale Standards

Veloverkehr [6] [+ in der Regel empfohlene Fihrungsform,  weitere zu prifende

Fihrungsformen) 20
Tabelle 3: Geeignete Fiihrungsformen und Dimensionierungen, Fuss- und Radweg in Anlehnung an

kantonale Standards Veloverkehr [6] [ = in der Regel empfohlene Fiihrungsform,

weitere zu prifende Fiihrungsformen) 22
Tabelle 4: Umfeldzuschlage gemass SN 640 070 23
Tabelle 5: Zielbeitrag der Schlisselmassnahmen 28
Tabelle 6: Reduktionsfaktoren zur Berechnung des reduzierten Parkfeldbedarfs fir Nutzungsvorhaben

nach Standorttyp 64

KONTEXTPLAN AG Kommunaler Gesamtplan Verkehr Wohlen - Aktualisierung 2024 - Teil Il Ziele und Massnahmen Seite 4 von 84



Abkiirzungen

AP Agglomerationsprogramm

ASTRA Bundesamt fiir Strassen

BauG Baugesetz

BauV Bauverordnung

BehiG Behindertengleichstellungsgesetz
BGK Betriebs- und Gestaltungskonzept
BNO Bau- und Nutzungsordnung

B+R Bike + Ride

DTV Durchschnittlicher taglicher Verkehr (Mo-So)
GVB Gesamtverkehrsbetrachtung

HVZ Hauptverkehrszeit

KGV Kommunaler Gesamtplan Verkehr
MJP Mehrjahresprogramm

MIV Motorisierter Individualverkehr
NVZ Nebenverkehrszeit

ov Offentlicher Verkehr

OSsT Ostschweizer Fachhochschule

PF Parkfeld

P+R Park + Ride

REK Regionales Entwicklungskonzept
REL Raumliches Entwicklungsleitbild
SBB Schweizerische Bundesbahnen
STEP Strategisches Entwicklungsprogramm
Z/MB Zweckmassigkeitsbeurteilung

4G 4. Generation

KONTEXTPLAN AG Kommunaler Gesamtplan Verkehr Wohlen - Aktualisierung 2024 - Teil Il Ziele und Massnahmen Seite 5 von 84



Bemerkung

Der aktualisierte kommunale Gesamtplan Verkehr (KGV) 6st den bestehenden
KGV der Gemeinde Wohlen vom 1. November 2011, erganzt am 28. April 2012
ab. Mit Beschluss der Gemeinde vom ........ccccccceiennee. und der Genehmigung der
Ziele durch den Kanton wird der bestehende KGV der Gemeinde Wohlen vom 1.
November 2011, erganzt am 28. April 2012, beschlossen vom Gemeinderat am
21. November 2011 und genehmigt vom Departement Bau, Verkehr und Umwelt
am 2. Mai 2012, aufgehoben und vollstandig ersetzt.

Der KGV Wohlen besteht aus zwei Teilen, welche in separaten Berichten doku-
mentiert sind:

Teil I: Analyse
Teil Il: Ziele und Massnahmen

Die Inhalte des ersten Berichts «Analyse» entsprechen vorwiegend dem Analy-
seteil der Gesamtverkehrsbetrachtung (GVB) Wohlen [8]. Im Rahmen derer Er-
arbeitung im Jahr 2022 wurden bereits zahlreiche ibergeordnete Grundlagen
untersucht und beriicksichtigt. Die Aussagen behalten aufgrund ihrer Aktualitat
weiterhin ihre Giltigkeit. Im Rahmen des KGV wurden einerseits bereits be-
rucksichtigte Grundlagen wenn sinnvoll weiter vertieft und andererseits wo no-
tig mit zusatzlichen Grundlagen erganzt, welche in der GVB von untergeordne-
ter Bedeutung waren.

Beim Teil Il «Ziele und Massnahmen» handelt es sich um den eigentlichen KGV.
Aufbauend auf der Analyse wurden eine tGbergeordnete Strategie und Ziele de-
finiert sowie dazugehdrige Massnahmen.

Seitens des Kantons wurde im Rahmen einer Zweckmassigkeitsbeurteilung
(ZMB]) eine Umfahrung von Wohlen detailliert geprift (vgl. Kapitel 5.3.1 im Be-
richt Teil I). Die ZMB hat gezeigt, dass keine der untersuchten Umfahrungsva-
rianten zweckmassig ist. Bei keiner Umfahrungsvariante rechtfertigen die
durch die verkehrliche Entlastung erzielten Vorteile die negativen Auswirkun-
gen auf die Umwelt, das Landschafts- und Ortsbild sowie die hohen Kosten.
Aufgrund der fachlichen Resultate der ZMB wird eine Umfahrung seitens des
Kantons kurz- bis mittelfristig nicht weiterverfolgt. Langfristig bleibt eine Um-
fahrung eine maogliche Option. Kurz- bis mittelfristig soll daher die Umsetzung
der Massnahmen aus der GVB und dem KGV, die Verkehrssituation in Wohlen
verbessern. Die vorgeschlagenen Massnahmen sind mit einer allfalligen Um-
fahrung kompatibel.
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1. Ubergeordnete Strategie

Wie aus der Situationsanalyse (siehe Bericht Teil I, Analyse) hervorgeht, ist die
Gemeinde Wohlen heute bereits ein attraktiver Wohn-, Arbeits- und Wirt-
schaftsstandort und besitzt zudem das Potenzial ihre Attraktivitat zukdinftig
weiter zu steigern. Damit dieses Potenzial ausgeschdpft werden kann, sollen
einerseits die bestehenden Schwachen durch das Treffen geeigneter Massnah-
men maoglichst behoben werden und die identifizierten Risiken in ihrer Wirkung
geschwacht bzw. beseitigt werden. Gleichzeitig gilt es die benannten Starken zu
nutzen und von Chancen maglichst Gebrauch zu machen, u.a. auch um den er-
kannten Risiken entgegenzuwirken.

Als Rahmenbedingungen fiir die zukinftige Gestaltung des Verkehrs und der
Mobilitat in Wohlen gelten die lbergeordneten Zielsetzungen und geplanten
Massnahmen aus nationalen, kantonalen, aber auch kommunalen Planungen
fir die ndchsten 10 bis 15 Jahre wie im Kapitel 4 im Berichtsteil | des KGV (Be-
richt Teil I, Analyse). Die im vorliegenden Berichtsteil formulierte Strategie,
festgelegten Ziele und Massnahmen gehen von einer Umsetzung dieser Mass-
nahmen und somit einer Zielerreichung aus.

1.1 Leitsatze

Die nachfolgenden Leitsatze zeigen den Rahmen auf, an der sich die zukiinftige
Entwicklung orientiert. Die lbergeordnete Strategie, das Zielbild sowie das
Zielsystem werden daran ausgerichtet.

Die Mobilitatsbediirfnisse der Menschen, die in der Gemeinde Wohlen leben
und arbeiten, sowie der Unternehmen, die dort wirtschaften, sollen effizient,
inklusiv und barrierefrei erflillt werden.

Die in der Gemeinde Wohlen vorhandenen Potenziale fir eine Siedlungsent-
wicklung nach Innen sollen genutzt und umgesetzt werden kénnen.

Die Erreichbarkeit der Gemeinde Wohlen mit allen Verkehrsmitteln soll si-
chergestellt werden.

Das Gesamtverkehrssystem soll so optimiert werden, dass die Nachfrage

unter Einhaltung der Belastbarkeitsgrenzen abgewickelt werden kann. Die
bestehenden Infrastrukturen sollen dabei moglichst effizient genutzt wer-
den.

Die Verkehrsmittel sollen optimal miteinander vernetzt werden.

Die Verkehrssicherheit soll fir alle Verkehrsteilnehmenden und Nutzer-
gruppen sichergestellt werden.

Die Gestaltung und der Betrieb der Strassenraume innerhalb des Siedlungs-
gebiets sollen sich den angrenzenden Nutzungen, der stadtebaulichen
Struktur und den Menschen, die hier leben und sich bewegen, orientieren.

Neue Verkehrsinfrastrukturen sollen eine hohe 6kologische, sozialraumli-
che und okonomische Nachhaltigkeit aufweisen und im Hinblick auf die
kinftige Mobilitat robust sein.

Die Gestaltung der bestehenden und kiinftigen Verkehrs- und Siedlungsfla-
chen soll klimaadaptiv erfolgen. Es sollen ein angenehmes Mikroklima er-
moglicht und die Biodiversitat gefordert werden.
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1.2  Vier-V-Strategie

Mit dem KGV soll die 4V-Strategie (vermeiden, verlagern, vertraglich abwickeln,
vernetzen) als Grundsatz fir eine nachhaltige Mobilitat geférdert werden. Die
formulierten Massnahmen missen damit Ubereinstimmen.

Verkehr vermeiden

Durch die konsequente Abstimmung von Verkehrs- und Siedlungsplanung
(Personenverkehr) und die Biindelung von Warenstromen (Giterverkehr) wird
das kiinftige Verkehrswachstum (bezogen auf die Verkehrsleistung) méglichst
minimiert. Durch verschiedene nahe voneinander liegende Nutzungen und Ak-
tivitaten (innerhalb des gleichen Areals resp. Ortszentrums oder im unmittel-
baren Umfeld) kénnen viele Bedirfnisse mit kurzen Wegen erfiillt und mitei-
nander verkniipft werden. Der Arbeitsverkehr wird durch die Férderung von
ortsunabhangigem Arbeiten reduziert. Die Mobilitatsbediirfnisse von Bevolke-
rung und Wirtschaft werden weiterhin gewahrleistet.

Verkehr verlagern

Die Siedlungs- und Aufenthaltsqualitat sowie die Landschaft und Umwelt sol-
len moglichst wenig durch den Verkehr beeintrachtigt werden. Folglich soll die
Verkehrsmittelwahl zugunsten der flachen- und ressourceneffizienten Ver-
kehrsmittel verlagert werden. Hierzu werden so genannte Push- & Pull-Mass-
nahmen eingesetzt. Diese bewirken einerseits durch Druck (Push) und ande-
rerseits durch Anreize (Pull] eine Verlagerung vom motorisierten Individualver-
kehr (MIV) auf den &ffentlichen Verkehr (0V) sowie den Fuss- und Veloverkehr
und schaffen damit Reserven auf dem Strassennetz fir diejenigen Nutzergrup-
pen, welche auf die MIV-Nutzung angewiesen sind. In diesem Zusammenhang
wird die Erreichbarkeit der Gemeinde aus dem Umfeld insbesondere mit dem
Velo und dem OV verbessert.

Verkehr vernetzen

Die digitale Vernetzung und die Vernetzung verschiedener Verkehrsmittel wird
auf regionaler Ebene vorangetrieben, um das Gesamtverkehrssystem effizien-
ter zu gestalten und den Zugang zu Mobilitatsdienstleistungen (bspw. Informa-
tionen Uber Fahrplan / Verfligbarkeit / Standort, Buchung, Bezahlung etc.) zu
erleichtern. Die Vernetzung tragt dazu bei, die Ziele der Vermeidung, Verlage-
rung und vertragliche Gestaltung des Verkehrs zu erreichen.

Verkehr vertraglich abwickeln

Der verbleibende Verkehr wird in der Regel umwelt-, natur- und siedlungsver-
traglich sowie vertraglich beziiglich der Kapazitat und Finanzierbarkeit der Inf-
rastruktur abgewickelt. Durch die Aufwertung der Strassenraume wird die Auf-
enthaltsqualitat, die Nutzungsvielfalt, die Belebung und indirekt die Fortbewe-
gung zu Fuss und mit dem Velo erhoht und ein gutes Stadtklima geschaffen.
Dies tragt massgeblich zur hohen Lebensqualitat in der Gemeinde bei.

m gl |

T i -
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2. Mobilitatsziele

Mit den Mobilitatszielen werden die Grundpfeiler der Mobilitatsentwicklung der
Gemeinde Wohlen fur die nachsten 10 bis 15 Jahre definiert. Sie wurden aus
den Ubergeordneten Zielsetzungen, der GVB-Ziele und den Ergebnissen der
Analyse (vgl. Bericht Teil | Analyse] abgeleitet und gelten unabhéangig einer all-
falligen Sidumfahrung Wohlen. Zumal diese gemass ZMB kurz- bis mittelfristig
seitens des Kantons nicht weiterverfolgt wird (vgl. Kapitel 5.3.1 im Bericht Teil
). Es soll auf den identifizierten Starken aufgebaut werden, wahrend gleichzei-
tig die vorhandenen Risiken abgeschwacht werden. Es wurden Ziele pro Ver-
kehrsmittel sowie fir den Siedlungsraum und Gesamtverkehr formuliert. Pro
Themenbereich beschreibt jeweils ein Oberziel die angestrebte Stossrichtung,
welche durch die einzelnen Unterziele prazisiert wird.

Eine Ubersicht zur Abdeckung der {ibergeordneten Ziele durch die KGV-Ziele
ist in Anhang 1 ersichtlich. Die wichtigsten Ubergeordneten Zielsetzungen sind
die Ziele aus dem AP 4. Generation (4G) [11] und der Strategie «mobilitatAAR-
GAU» [14]. Am Aufbau letzterer orientieren sich die nachfolgenden Mobilitats-
ziele fur Wohlen. Zu den Zielen aus dem AP 4G haben die Entwicklungsraume,
zu denen Wohlen gehort, einen anteilsmassig hoheren Beitrag zu leisten, wes-
halb diese als Vorgaben fir die Gemeinde Wohlen gelten.

Die Stossrichtungen aus dem KGV 2011 sind grossmehrheitlich immer noch ak-
tuell und wurden sinngemass ins neue Zielsystem tdbernommen. Einzig die
Stossrichtungen beziiglich dem Netzausbau (Stidumfahrung) sowie den dazu-
gehorigen flankierenden Massnahmen wurden nicht ibernommen.
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2.1

Siedlungsraum

S-1

S-2
S-3

S-4

S-5
S-6

S-7

2.2

Wohlen entwickelt sich zu einer Gemeinde der
kurzen Wege, in welcher die verschiedenen
Verkehrsmittel optimal miteinander vernetzt wer-
den. Die Siedlung entwickelt sich an gut erschlosse-
nen Lagen, so dass die dadurch entstehenden, neuen
Wege, mehrheitlich ohne Auto zuriickgelegt werden
konnen. Durch die Reduktion der Trennwirkung der
Ortsdurchfahrten kann die Aufenthalts- und Lebens-
qualitat erhoht werden, wodurch der Fuss- und
Veloverkehr an Attraktivitat gewinnt.

Aufwertung des &ffentlichen Raumes inkl. Strassenraum, insbesondere
im Zentrum und in den Wohnquartieren.

Reduktion der Trennwirkung der Ortsdurchfahrten.

Siedlungsentwicklung an gut erschlossenen Lagen, die kurze Wege for-
dert.

Gute Erreichbarkeit von Einrichtungen der Versorgung, des offentlichen
Lebens sowie der ansassigen Betriebe mit allen Verkehrsmitteln.

Schutz der Quartiere vor dem Durchgangs- und Schleichverkehr.

Umgestaltung ausgewahlter Wegverbindungen und Strassenachsen hin-
sichtlich Hitzeminderung und Reduktion Warmeinseleffekte.

Minimierung der Verkehrs-Emissionen und -Immissionen (Ldrm und
Luft).

Gesamtverkehr

Oberziel

Unterziele

GV-1

GV-2

GV-3

GV-4

GV-5

KONTEXTPLAN AG

Die zukiinftige Mobilitat in Wohlen ist fiir Unterneh-
men und Bevolkerung nachhaltig, effizient und
ressourcenschonend. Durch eine bessere Abstim-
mung zwischen den Verkehrsmitteln und die Offen-
heit fiir neue Mobilitatsformen erfolgt eine Verlage-
rung vom MIV auf den Umweltverbund (6ffentlicher
Verkehr, Fuss- und Veloverkehr), was wiederum
positive Nebeneffekte auf die Lebens- und Aufent-
haltsqualitdt in Wohlen hat.

Forderung von zweckmassigen, siedlungs-, landschafts-, und umwelt-
freundlichen sowie energieeffizienten, emissionsarmen und zukunfts-
trachtigen Mobilitatsformen zur Sicherstellung der Erreichbarkeiten.
Optimale Nutzung und bedurfnisgerechter Ausbau der Verkehrs-
angebote und Infrastrukturen.

Erhohung der Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmenden
sicherstellen, insbesondere der Schwacheren.

Gewahrleistung und Optimierung der Erreichbarkeit des Zentrums sowie
Sicherstellung der Abwicklung des Wirtschaftsverkehrs zum Erhalt der
Standortattraktivitat.

Wirtschaftlichkeit der aus dem KGV hervorgehenden Massnahmen ge-
wahrleisten.

Oberziel
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2.3 Motorisierter Individualverkehr

Durch die Abstimmung der Siedlungs- und Ver-
kehrsentwicklung aufeinander sowie die steigende

Attraktivitat und Nutzung des Fuss- und Velo-
verkehrs sowie des OV kann der Anteil des MIV am
. . Gesamtverkehr in Wohlen reduziert werden. Der

MIV kann dadurch fliissiger und effizienter ab-
gewickelt werden.

MIV-1 Reduktion des MIV-Anteils am Gesamtverkehr.

MIV-2 Verfliissigung des Verkehrs auf dem libergeordneten Strassennetz zur
Sicherstellung dessen Funktion.

MIV-3 Siedlungsvertragliche Abwicklung des motorisierten Verkehrs.

MIV-4  Minimierung des Parkfeldsuchverkehrs durch Optimierung der Nut-
zung des vorhandenen Parkierungsangebotes.

MIV-5 Gewahrleistung eines bedarfsgerechten und ressourcenschonenden
Parkierungsangebotes.

2.4 Veloverkehr

Das Velofahren ist zusammen mit dem zu Fuss
. Gehen die neue Fortbewegungsform fiir den Binnen-
verkehr in Wohlen, sodass das Auto fiir Fahrten
innerhalb von Wohlen nicht mehr notwendig ist.
Durch die attraktiven, sicheren und direkten Velo-

verbindungen erreichen auch die Bewohnenden der
umliegenden Wohngemeinden schnell und effizient

das Zentrum von Wohlen.

VV-1 Bereitstellen eines lickenlosen, direkten, attraktiven Veloroutennetzes.
V-2 Bereitstellen einer sicheren Veloverkehrsinfrastruktur.

VW-3 Erhohung des Anteils Veloverkehr am Gesamtverkehr.

V-4 Erhohung der Verkehrssicherheit fiir den Veloverkehr.

V-5 Verbesserung des Angebots an Veloabstellplatzen.
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2.5 Fussverkehr

Das zu Fuss gehen ist zusammen mit dem Velo-

. fahren die neue Fortbewegungsform fiir den
Binnenverkehr in Wohlen. Ein attraktives, sicheres
und direktes Fussverkehrsnetz, welches auf die
Bediirfnisse der Bevolkerung abgestimmt ist, erhoht
den Fussverkehrsanteil.

FV-1 Bereitstellen eines lickenlosen, direkten, attraktiven Fusswegnetzes.

FV-2 Bereitstellen einer sicheren Fussverkehrsinfrastruktur, die Zuganglich-
keit fur alle Nutzergruppen und die Umsetzung Vorgaben aus Behinder-
tengleichstellungsgesetz (BehiG) sicherstellt.

FV-3 Erhohung des Anteils Fussverkehr am Gesamtverkehr.
FV-4 Erhohung der Verkehrssicherheit fiir den Fussverkehr.

2.6  Offentlicher Verkehr

Durch eine hohe Fahrplanstabilitiat, welche durch
eine Reduktion und somit Verfliissigung des MIV,
eine konsequente Priorisierung der Buslinien sowie
punktuelle Anpassungen am bestehenden Netz
erzielt wird, kann die Anschlusssicherheit gewahr-
leistet werden und die Attraktivitat sowie Nutzung
des OV in Wohlen gesteigert werden.

OV-1 Weitere Erhohung des OV-Anteils am Gesamtverkehr.

OV-2 Verhindern von Anschlussbriichen.

OV-3 Sicherstellung der Fahrplanstabilitat und der Umsteigebeziehungen.
OV-4 Anbindung der Sportanlagen sowie des Gebiets Rebberg an das Busnetz.
OV-5 Ausweitung des Busangebotes am Abend und Ausbau am Wochenende.

OV-6 Gewihrleistung eines hohen Komforts fiir Fahrgaste durch eine attrak-
tive Gestaltung der OV-Haltestellen in Abhéngigkeit derer Lage und Fahr-
gastfrequenz.

Hinweis: Die Ziele OV-5 und OV-6 stehen unter Vorbehalt der ordentlichen Ver-

fahren zum Bau von Infrastruktur und der Beurteilung / Bestellung des Fahr-
planangebots.
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3. Handlungsbedarf

Aus der Differenz zwischen den Mobilitatszielen und den zukinftigen Entwick-
lungen / Trends (vgl. Bericht Teil I} lasst sich der Handlungsbedarf ableiten.
Dieser wird nach folgenden Themenbereichen beschrieben und gruppiert:

Siedlungsraum
Gesamtverkehr
Veloverkehr
Fussverkehr
Offentlicher Verkehr

Motorisierter Verkehr

Fir die nachsten 10 bis 15 Jahre sind nachstehende prioritare Handlungsfelder
zur Gestaltung der zukiinftigen Mobilitat in der Gemeinde Wohlen identifiziert
worden.

Siedlungsraum

Siedlungsentwicklung und damit einhergehendes Verkehrswachstum nach-
haltig sowie vertraglich gestalten (Abstimmung Siedlung und Verkehr).

Attraktivitdtssteigerung sowie Begriinung der offentlichen (Strassen-)
Raume umsetzen, insb. im Zentrum und entlang der Ortsdurchfahrten.

Hitzemindernde Massnahmen bei anstehenden und kiinftigen Planungen
(insb. auf Ortsdurchfahrten und in Industrie-/Gewerbegebieten) mitdenken
und bei Moglichkeit realisieren.

Offentliche (Frei-JRaume {iber gesamtes Gemeindegebiet besser unterei-
nander vernetzen.

Verkehrlich bedingte Umweltbelastung (Luft, Larm) verringern.

Gestalterisch wiedererkennbare Elemente fur eine bessere Orientierung im
Siedlungsgebiet entwickeln.

MIV-Dominanz und -Trennwirkung auf den Ortsdurchfahrten im Siedlungs-
gebiet reduzieren.

Quartiere als funktionale Einheit fir die Nahversorgung, um kurze Wege zu
fordern, starken.

Gesamtverkehr

KONTEXTPLAN AG

Attraktives ressourcenschonendes und nachhaltiges Mobilitatsangebot zur
Verfligung stellen, um das zukiinftige Verkehrswachstum mdglichst ver-
traglich abzuwickeln.

Mobilitatsverhalten durch gezielte Massnahmen aktiv in Richtung umwelt-
schonende Verkehrsmittel beeinflussen (Push- und Pull-Massnahmen, vgl.
Kapitel 5.1), insbesondere bei neuen Entwicklungen, bspw. durch die Ausle-
gung von Siedlungs- und Verkehrsstrukturen auf kurze Wege.
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Moglichkeiten fir eine multimodale Mobilitat sowie einen zweckmassigen
Verkehrsmitteleinsatz fordern, z.B. durch einen Ausbau von Sharing-Ange-
boten.

Bestehende Wege vom MIV auf den OV sowie Fuss- und Veloverkehr verla-
gern, um die aktuelle verkehrliche Situation zu entscharfen und Kapazitat
fur neue Entwicklungen zu schaffen.

Mobilitatsmanagement planungsrechtlich verankern sowie Grenzwerte zur
Erstellungspflicht von Mobilitatskonzepten festsetzen.

E-Mobilitat durch Bereitstellung bzw. Erstellungspflicht bei Nutzungsvorha-
ben von Ladestationen fordern.

Veloverkehr

Vorhandenes Potenzial im Veloverkehr (auch von E-Bikes) ausschépfen.

Veloverkehrsinfrastruktur abgestimmt auf die zukiinftigen Bedurfnisse ver-
bessern bzw. ausbauen.

Trennwirkung der Bahnlinien fir den Veloverkehr reduzieren.
Angebot an &ffentlichen Veloabstellplatzen gemeindeweit ausbauen.

Gesetzliche Grundlage in Bezug auf privaten Veloabstellanlagen fir ein
grossziigigeres und zukunftsgerichtetes Angebot erganzen.

Sichere Schulwege mit dem Velo in Abstimmung mit Schulraumplanung ge-
wahrleisten.

Fussverkehr

Vorhandenes Potenzial im Fussverkehr ausschépfen.

Fussverkehrsinfrastruktur abgestimmt auf die zukiinftigen Bediirfnisse ver-
bessern bzw. ausbauen.

Trennwirkung der Bahnlinien fir Fussverkehr reduzieren.

Sichere Schulwege zu Fuss in Abstimmung mit Schulraumplanung gewahr-
leisten.

Offentlicher Verkehr

Erschliessung in vereinzelten Gebieten (Biittiker, Junkholz, Unterfarnbiihl
und Sportanlagen) verbessern.

Schlanke Anschlisse im Ortsbusnetz anbieten.

Fahrzeitverluste und Anschlussbriiche verhindern.

Bushaltestellen konform zum BehiG umbauen.

Angebot in Randzeiten inkl. Nachtangebot und am Wochenende verbessern.
Anschlisse in die Region Baden verbessern.

Attraktive Alternative zur mit dem Ausbauschritt gemass strategischem
Entwicklungsprogramm des Bundes (STEP) 2035 in Stosszeiten vorgesehe-
nen wegfallenden Direktverbindung nach Zirich anbieten.
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Motorisierter Verkehr

Motorisierter Verkehr aktiv lenken und steuern sowie auf das Notwendige
eingrenzen, so dass andere Verkehrsmittel nicht behindert werden.

Strassen entsprechend ihrer verkehrlichen und stadtraumlichen Funktion
gesamtheitlich gestalten.

Vorhandene und allfallige kommende Unfallstellen sanieren.
Parkfeldsuchverkehr minimieren.

Angebot an 6ffentlichen Parkfelder (PF) insb. im Zentrumsgebiet bedarfsge-
recht mit dem Ziel einer vertraglichen Verkehrsabwicklung ausgestalten.

Bedarfsgerechtes und ressourcenschonendes privates Parkierungsangebot
gewahrleisten.

KONTEXTPLAN AG Kommunaler Gesamtplan Verkehr Wohlen - Aktualisierung 2024 - Teil Il Ziele und Massnahmen Seite 15 von 84



4. Festlegung Verkehrsnetze

Das Verkehrsnetz definiert die Strassen und Wege, welche den Verkehrsteil-
nehmenden je Verkehrsmittel zur Verfligung stehen. Nicht alle Netzelemente
sind von gleicher Bedeutung, weshalb zwischen unterschiedlichen Hierarchie-
stufen unterschieden wird.

Das bestehende und geplante Verkehrsnetz je Verkehrsmittel fir die Gemeinde
Wohlen wird behdrdenverbindlich auf Teilplanen festgehalten. Beim geplanten
Netz handelt es sich um den in 15 Jahren angestrebten Zielzustand. Zusatzlich
werden auf den Teilpldnen weitere wichtige Angebote (z.B. OV-Haltestellen,
Parkierungsanlagen fiir den MIV oder Veloverkehr, etc.) abgebildet. Der KGV
umfasst folgende vier Teilpldne (vgl. Anhang 2): Veloverkehr, Fussverkehr, Of-
fentlicher Verkehr, Motorisierter Individualverkehr.

41 Motorisierter Individualverkehr

Der Teilplan Motorisierter Individualverkehr legt das bestehende und zukinf-
tige Strassennetz behdrdenverbindlich fest, bestehend aus kantonalen und
kommunalen Strassen. Weitere relevante Inhalte sind Strassenabschnitte mit
geplanten Aufwertungsmassnahmen, Ausnahmetransportrouten sowie Parkie-
rungsanlagen.

Kantonsstrassen (mmm | I )

Das kantonale Strassennetz stell die Erschliessung zwischen den Regionalzen-
tren und Gemeinden sowie die Anbindung an die Nachbarkantone sicher. Im
Kanton Aargau gibt es ein Uber- und untergeordnetes Kantonsstrassennetz.
Nachfolgende Kategorien werden beim Kantonsstrassennetz unterschieden,
eine Detailbeschreibung befindet sich in Anhang 3:

Hauptverkehrsstrassen
Regionalverbindungsstrassen
Lokalverbindungsstrassen

Lokalverbindungsstrassen reduziert

Gemeindestrassen (| m—| — |

Das kommunale Strassennetz stellt die lokale Erschliessung innerhalb der Ge-
meinde sicher. Jede bebaute resp. baureife Parzelle verfiigt mindestens tber
einen Anschluss an das Gemeindestrassennetz, entweder direkt oder tUber eine
Privatstrasse. Die unterschiedlichen Kategorien des Gemeindestrassennetzes
haben nachfolgende Anforderungen zu erfiillen:
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Tabelle 1: Charakterisierung und Anforderungen der Kategorien aus dem Gemeindestrassennetz
in Anlehnung an die kantonale Vorlage der Strassentypisierungen fiir Gemeindestrassen [7] und
den VSS-Normen 40 043, 40 044 und 40 045

7

Verbindungstrasse Hauptsammel- Quartiersammel- Quartiererschlies- Zufahrtsstrasse /

kommunal strasse strasse sungsstrasse Zufahrtsweg
Lage Ausserorts Innerorts Innerorts Innerorts Innerorts
Eigentimer Gemeinde Gemeinde Gemeinde Gemeinde Gemeinde, Private

Hauptfunktion

verbinden von Orts-
teilen

sammeln, erschlies-
sen, parkieren

sammeln, erschlies-
sen, parkieren

erschliessen, sich
aufhalten, spielen,
parkieren, abstellen

Erschliessen, spie-
len, parkieren, ab-
stellen

Parkierung in der Regel nein geregelt, bei OV- geregelt oder frei, geregelt oder frei geregelt oder frei
Fihrung uner- bei Hauptsammel-
wiinscht strassen und gleich-
< zeitiger OV-Fiihrung
o] unterwiinscht
=
E Schwerverkehr ja nur zur ausnahmsweise ausnahmsweise ausnahmsweise
S Erschliessung
=
<C | Belastbarkeit MIV | Bis 1000 Fz./h bis 800 Fz./h Bis 500 Fz./h Bis 150 Fz./h 50-100 Fz./h
Gestaltungsprinzi- |verkehrsorientiert primar verkehrsori- | primar siedlungsori- | stark siedlungsori- | stark siedlungsori-
pien entiert entiert entiert entiert
Signalisierte 80 km/h 50 km/h 50 km/h 50 km/h 50 km/h
Geschwindigkeit
Magliche Ge- - 30 oder 20 km/h 30 oder 20 km/h 30 oder 20 km/h 30 oder 20 km/h
schwindigkeitsre-
duktion
Fahrgeschwindig- | 50-80 km/h 25-30 km/h 25-30 km/h 25-30 km/h 25-30 km/h
keit
Bushaltestellen Fahrbahnhaltestelle | Fahrbahnhaltestelle |Fahrbahnhaltestelle | Fahrbahnhaltestelle |Fahrbahnhaltestelle
Massgebender _ LW/PW bei pro- _ LW/PW bei pro- _ LW/PW bei pro- _ PW/PW bei pro- _ PW/Velo bei pro-
Begegnungsfall jektierter Ge- jektierter Ge- jektierter Ge- jektierter Ge- jektierter Ge-
schwindigkeit schwindigkeit [mit schwindigkeit (mit schwindigkeit [mit schwindigkeit
_ Fir Begegnungs- mehreren Busli- mehreren Busli- 1 Buslinie LW/PW _ Fir Begegnungs-
fall LW/LW bei re- nien LW/LW] nien LW/LW] und mit mehreren falle LW/PW
duzierter _ FirBegegnungs- |_ Fiir Begegnungs- Buslinien LW/LW] PW/PW und
Geschwindigkeit fall LW/LW bei re- fall LW/LW beire- |_ Fir Begegnungs- LW/Velo bei redu-
Ausweichstellen duzierter duzierter fall LW/PW bei zierter Geschwin-
vorsehen Geschwindigkeit Geschwindigkeit reduzierter digkeit Ausweich-
. Ausweichstellen Ausweichstellen Geschwindigkeit stellen vorsehen
% vorsehen vorsehen Ausweichstellen
e vorsehen
o
& | Fahrbahnbreite 5.50-5.60m 5.20-560m 520-560m 4.40 - 4.80 m 3.60-4.00/4.80m

Strassenraumaufwertung (eeeee)

Einzelne Strassenabschnitte im Zentrumsbereich libernehmen aufgrund der
angrenzenden Nutzungen zusatzliche Funktionen, wie beispielsweise Aufent-
halt oder Flanieren. Die Anforderungen an die Strassenraumgestaltung sind
somit hoher. Dies tragt zusatzlich massgebend zum Erscheinungsbild der Ge-
meinde bei. Bei Quartierstrassen in Tempo-30-Zonen ist insbesondere zu pri-
fen, ob durch (punktuelle) Reduktion des Strassenquerschnitts mehr Versicke-
rungs- und Griinflachen erstellt werden konnen.

KONTEXTPLAN AG
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Ausnahmetransportrouten (eeeoe| - ---- | —)

Strassenabschnitte, welche gleichzeitig die Funktion einer Ausnahmetrans-
portroute iibernehmen, haben erhohte Anforderungen beziglich der Dimensi-
onierung und Ausgestaltung (hohere Flexibilitat). Die einzuhaltenden Anforde-
rungen sind in der Ausnahmetransportroutenverordnung des Kantons Aargau
festgesetzt.

Parkierungsanlagen (e:a | 67)

Das Angebot an Parkierungsanlagen sowie die Art ihrer Bewirtschaftung tragen
massgebend zur Nutzung des MIV bei. Auf dem Teilplan sind alle 6ffentlichen
resp. 6ffentlich zuganglichen Parkierungsanlagen sowie das Park + Ride (P+R]
beim Bahnhof verortet. Offentliche Parkierungsanlagen stehen den Nutzenden
ohne Einschrankung zur Verfiigung. Offentlich zugangliche Parkierungsanla-
gen sind an eine konkrete Nutzung (z.B. Sportanlagen, Einkaufsnutzung, etc.)
gebunden und stehen grundsatzlich nur diesen Nutzenden zur Verfiligung.

4.2 Veloverkehr

Der Teilplan Veloverkehr legt das bestehende und geplante kantonale und kom-
munale Veloroutennetz sowie deren Netzliicken behordenverbindlich fest. Wei-
tere relevante Inhalte sind die historischen Verkehrswege, die Hauptfreirau-
machsen sowie die Bike + Ride (B+R) Standorte.

Kantonale Velorouten (wi=)

Die kantonalen Velorouten sind von Ubergeordneter Bedeutung und dienen ei-
nerseits zur Verbindung der einzelnen Gemeinden untereinander sowie ande-
rerseits zur Anbindung dieser an das nachstgelegene Regionalzentrum. Oft-
mals entsprechen die kantonalen Velorouten im Siedlungsgebiet den kommu-
nalen Hauptrouten. Daher sind auch die Anforderungen und Bedurfnisse ahn-
lich.

Regionale Velorouten

Im Regionalen Entwicklungskonzept (REK] des Regionalplanungsverbands Un-
teres Biinztal sind regionale Velorouten definiert. Diese sind deckungsgleich
mit den kommunalen Haupt- und Nebenrouten gemass Teilplan Veloverkehr.
Dadurch ist die Abstimmung des kommunalen Veloroutennetzes mit dem regi-
onalen Netz gewahrleistet.

Kommunale Hauptrouten ( )

Die kommunalen Hauptrouten sind die wichtigsten Verbindungen innerhalb der
Gemeinde. Aufgrund ihrer direkten und durchgehenden Fithrung erméglichen
sie ein schnelles Vorankommen. Erganzend mit einem hohen Sicherheitsstan-
dard tragen sie massgeblich zur Forderung des Veloverkehrs uber kurze bis
mittlere Distanzen bei. Gleichzeitig sind die kommunalen Hauptrouten auf die
Bedurfnisse aller Alters- und Anspruchsgruppen ausgerichtet, wobei der Fokus
auf dem Alltagverkehr liegt. Sie bilden zusammen mit den kantonalen Velorou-
ten ein in sich abgeschlossenes und durchgangiges Netz, welches das Zentrum
mit den Quartieren und wichtigen Bushaltestellen sowie den umliegenden Ge-
meinden verbindet. Teilweise sind die Strassen und Wege nicht im Besitz der
Gemeinde, sondern es gibt ein Fahrrecht bzw. ein Fahrrecht muss noch sicher-
gestellt werden.
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Kommunale Nebenrouten ( )

Mit den kommunalen Nebenrouten wird das Veloroutennetz verfeinert und die
flachendeckende Erschliessung des Siedlungsgebiets sichergestellt. Es han-
delt sich um sichere (objektiv und subjektiv] und komfortable Verbindungen,
welche auf die Bediirfnisse des Alltag- wie auch des Freizeitverkehrs ausge-
richtet sind. Im Unterschied zum Gbrigen Wegnetz wird auf den kommunalen
Nebenrouten die Befahrbarkeit fir den Veloverkehr in beide Fahrtrichtungen
gewahrleistet, auch bei Einbahnregimen. Teilweise sind die Strassen und Wege
nicht im Besitz der Gemeinde, sondern es gibt ein Fahrrecht bzw. ein Fahrrecht
muss noch sichergestellt werden.

Netzliicken ( I )

Fehlende Wege und Querungen im Veloroutennetz, welche die Befahrbarkeit
mit dem Velo verhindern, werden als Netzliicken bezeichnet.

Hinweis: Die Netzliicke entlang der Biinz zwischen Zentral- und Fried-
hofstrasse (vgl. KGV 2011) entfallt im aktualisierten KGV. Die Nebenverbindung
uber die Wehrlistrasse ist ausreichend, um die entsprechenden Nachfragebe-
durfnisse abzudecken.

Historische Verkehrswege (4 4 )

Die kantonalen und kommunalen Velorouten befinden sich abschnittsweise auf
einem historischen Verkehrsweg gemass dem Bundesinventar der historischen
Verkehrswege (IVS). Dies ist nicht weiter problematisch. Bei der Umsetzung von
Massnahmen gelten jedoch erhdhte Anforderungen resp. es gibt Einschrankun-
gen, insbesondere im Hinblick auf eine Veranderung der Wegfuhrung.

Hauptfreiraumachsen ()

Einzelne Achsen in Ost / West- und Nord / Stid-Richtung werden als Hauptfrei-
raumachsen hervorgehoben. Zusatzlich zu ihrer verkehrlichen Funktion sollen
diese Achsen auch als Freiraum genutzt werden konnen und gleichzeitig die
klimatische Situation in der Gemeinde optimieren. Daher sind in Kombination
mit Massnahmen fir den Veloverkehr auch Massnahmen zur Hitzeminderung
(Entsiegelung, Griinfléchen) und Begriindung des Strassenraums zu prifen.

Basisrouten

Die Basisrouten entsprechen dem ubrigen Strassen- und Wegnetz der Ge-
meinde, auf dem der Veloverkehr zugelassen ist. Auch auf diesen Verbindungen
ist die Verkehrssicherheit zu gewahrleisten. Die Anforderungen an die Dimen-
sionierung und Ausgestaltung sind aber geringer. Die Basisrouten haben sicher
und direkt zu sein.

Bike + Ride (Em)
Es handelt sich um Veloabstellanlagen im Umfeld von Haltestellen des QV. Sie
tragen zur Forderung der kombinierten Mobilitat bei.
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Angestrebtes Infrastrukturangebot

Die Wahl der geeigneten Fiihrungsform fiir den Veloverkehr ist abhangig von
der Netzhierarchie, der signalisierten Hochstgeschwindigkeit, dem Verkehrs-
aufkommen und den ortlichen Verhaltnissen. Bei der Dimensionierung sind die
aktuell geltenden kantonalen Standards Veloverkehr [6] zu beriicksichtigen. Die
Breite wird dabei unter Beriicksichtigung des massgebenden Begegnungsfal-
les, der unterschiedlichen Fahrzeugtypen (Standardvelo, Cargo-Bike) und den
Anforderungen an die objektive und subjektive hergeleitet. Nachfolgende Ta-
belle fast die Inhalte der kantonalen Standards Veloverkehr zusammen.

Tabelle 2: Geeignete Fiihrungsformen und Dimensionierungen in Anlehnung an kantonale Stan-

dards Veloverkehr [6] [ in der Regel empfohlene Fiihrungsform,  weitere zu priifende Fiih-
rungsformen)
Radweg
: Fuss-
Strassennetz Veloroutennetz | Radstreifen Einrichtung Zweirichtung und Radweg Mischverkehr
Hauptroute DTV < 5'000
Tempo 30
Nebenroute DTV < 7°000
9]
£ Hauptroute 1.80 m 1.80 m 3.50m 4.50m DTV < 2°000
% | Tempo 50
c Nebenroute 1.50 m 1.50 m 3.00 m 3.00 m DTV <3'500
Hauptroute 1.80m 3.50 m 4.50 m
Freie Flihrung
Nebenroute 1.50 m 3.00 m 3.00 m
Hauptroute 1.80m 1.80m 3.50 m 4.50 m
£ | Tempo 80
o Nebenroute 1.50 m 1.50 m 3.00m 3.00m DTV < 2.500
[}
§ Hauptroute 1.80 m 3.50m 4.50m
<< | Freie Fihrung
Nebenroute 1.50 m 3.00 m 3.00 m

Die definierten Breiten je Fihrungsform sind, wenn immer mdoglich, umzuset-
zen. Jedoch sind die Platzverhaltnisse oft begrenzt und das Aufsummieren der
verschiedenen Raumanspriiche fiihrt oftmals zu keinen vertréglichen und /
oder qualitatsvollen Losungen. Daher bedingt resp. fiihrt ein integraler Stras-
senraumentwurf notwendigerweise zu ortsspezifischen Losungen. Die definier-
ten Breiten konnen und dirfen daher nicht 1:1 auf jede Strasse tUbertragen wer-
den und sind unter Bericksichtigung der ortsspezifischen Gegebenheiten und
Anforderungen in der Planung zu erfassen und einzubeziehen.

Geméss dem neuen Bundesgesetz iber Velowege (Veloweggesetz) sind der
Fuss- und Veloverkehr grundsatzlich getrennt zu fihren. Aufgrund der unter-
schiedlichen Geschwindigkeiten konnen gemeinsame Verkehrsflachen zu Kon-
flikten fihren. Diese sind vor allem dort zu erwarten wo es sowohl ein hohes
Fussverkehrs- als auch ein hohes Veloverkehrsaufkommen gibt. Primar betrifft
dies den Siedlungsraum. Dort sind daher vorzugsweise fiir den Fuss- und Velo-
verkehr getrennte Verkehrsflachen anzubieten. Mischverkehrslosungen kon-
nen aber bei einem geringen Fuss- und / oder Veloverkehrsaufkommen zweck-
massig sein (z.B. in diinn besiedelten Gebieten ausserorts), um den Flachen-
verbrauch fiir getrennte Fiihrungen méglichst gering zu halten.

' DTV = durchschnittlicher taglicher Verkehr
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Aktuell besteht kein Bedarf nach detaillierteren Standards fiir den Veloverkehr
in der Gemeinde Wohlen, da mit den kantonalen Standards und den giiltigen
Normen (u.a. VSS-Norm 40 060, VSS-Norm 40 064 und VSS-Norm 40 201) eine
ausreichende Planungsgrundlage bereits vorliegt.

4.3 Fussverkehr

Der Teilplan Fussverkehr legt das bestehende und geplante kommunale Fuss-
wegnetz und die Wanderwege sowie deren Netzlicken behdrdenverbindlich
fest. Weitere relevante Inhalte sind die historischen Verkehrswege, die Haupt-
freiraumachsen sowie die bestehenden Fussgangerquerungen.

Kommunale Hauptrouten (=]

Die kommunalen Hauptrouten sind die wichtigsten Verbindungen innerhalb der
Gemeinde. Aufgrund ihrer direkten Fihrung sowie der sicheren und grossziigig
dimensionierten Infrastruktur tragen sie zur Forderung des Fussverkehrs bei.
Sie sind auf die Bedirfnisse aller Alters- und Anspruchsgruppen ausgerichtet.
Die kommunalen Hauptrouten bilden ein in sich abgeschlossenes und durch-
gangiges Netz, welches das Zentrum mit den Quartieren und wichtigen Bushal-
testellen verbindet. Teilweise sind die Strassen und Wege nicht im Besitz der
Gemeinde, sondern es gibt ein Wegrecht bzw. ein Wegrecht muss noch sicher-
gestellt werden.

Kommunale Nebenrouten ( )

Die kommunalen Nebenrouten verfeinern das Fusswegnetz und stellen die fla-
chendeckende Erschliessung des Siedlungsgebiets sicher. Es handelt sich um
sichere (objektiv und subjektiv) und komfortable Verbindungen, welche auf die
Bedirfnisse des Alltag- und Freizeitverkehrs ausgerichtet sind. Teilweise sind
die Strassen und Wege nicht im Besitz der Gemeinde, sondern es gibt ein Weg-
recht bzw. ein Wegrecht muss noch sichergestellt werden.

Wanderwege ( )

Die Wanderwege gemass Schweiz Mobil und Schweizer Wanderwege sowie der
Freiamterweg uberlagern sich im Siedlungsgebiet mehrheitlich mit den kom-
munalen Haupt- und Nebenrouten. Aus diesem Grund sind die entsprechenden
Anforderungen zu erfiillen. Falls keine Uberlagerung vorhanden ist, sind min-
destens die Anforderungen der Nebenrouten zu erfiillen. Gleichzeitig kdnnen
auch die Wanderwege auf Strassenabschnitten gefiihrt werden, welche nichtim
Besitz der Gemeinde sind und ein Wegrecht vorhanden ist.

Netzliicken (<=s==s:p | )

Fehlende Wege und Querungen im Fusswegnetz, welche fiir die Fussganger
und Fussgangerinnen einen Umweg zur Folge haben, werden als Netzlicken
bezeichnet.

Fussgdngerquerungen (+= | <)

Die Fussgangerquerungen sind ein integraler Bestandteil des Fusswegnetzes.
Sie missen entsprechend sorgfaltig geplant werden und dirfen nicht ersatzlos
aufgehoben werden.
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Historische Verkehrswege (4 4 4)

vgl. Kapitel 4.2 Veloverkehr

Hauptfreiraumachsen ()

vgl. Kapitel 4.2 Veloverkehr

Basisrouten

Die Basisrouten entsprechen dem lbrigen Strassen- und Wegnetz der Ge-
meinde, auf dem der Fussverkehr zugelassen ist. Auch auf diesen Verbindun-
gen ist die Verkehrssicherheit zu gewahrleisten. Die Anforderungen an die Di-
mensionierung und Ausgestaltung sind aber geringer. Die Basisrouten haben
sicher und direkt sowie hindernisfrei zu sein.

Angestrebtes Infrastrukturangebot

Analog zum Veloverkehr ist auch beim Fussverkehr die Wahl der geeigneten
Fihrungsform abhangig von der Netzhierarchie, der signalisierten Hochstge-
schwindigkeit, dem Verkehrsaufkommen und den ortlichen Verhaltnissen. Die
geeignete Breite unterscheidet sich dabei nicht aufgrund der Fihrungsform,
sondern aufgrund der Fussverkehrsfrequenz. Bei tiefen Fussverkehrsfrequen-
zen (Nebenrouten] ist eine geringere Breite mdglich als bei mittleren bis hohen
Fussverkehrsfrequenzen (Hauptrouten). Die Breite wurde unter Beriicksichti-
gung des massgebenden Begegnungsfalles, der unterschiedlichen Lichtraum-
profilen von Fussganger und Fussgangerinnen, sowie den Anforderungen an
die objektive und subjektive hergeleitet. Bei der Dimensionierung von gemisch-
ten Fuss- und Radwegen (vgl. Kapitel 4.2) sind die aktuell geltenden kantonalen
Standards Veloverkehr (aktuell in Erarbeitung) zu berticksichtigen:

Tabelle 3: Geeignete Fiihrungsformen und Dimensionierungen, Fuss- und Radweg in Anlehnung
an kantonale Standards Veloverkehr [6] [ in der Regel empfohlene Fiihrungsform,  weitere
zu priifende Fithrungsformen)

Fuss-
Strassennetz Fusswegnetz Trottoir Fussweg und Radweg Mischverkehr
Hauptroute 2.20-2.50 m bis max. 500 DTV
Tempo 30
Nebenroute 2.00m bis max. 500 DTV
9]
£ Hauptroute 2.20-2.50m 2.20-2.50m 4.50 m
@ | Tempo 50
c Nebenroute 2.00 m 2.00m 3.00 m
Hauptroute 2.20-2.50 m 4.50 m
Freie Fiihrung
Nebenroute 2.00 m 3.00m
Hauptroute 2.20-2.50 m 4.50 m
£ | Tempo 80
S Nebenroute 2.00m 3.00 m
[}
@ Hauptroute 2.20-250m 450 m
<< | Freie Fiihrung
Nebenroute 2.00 m 3.00m
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Zusatzlich zu den oben aufgefiihrten Werten ist der minimale Umfeldzuschlag
gemass SN 640 070 zu beriicksichtigen:

7

Umfeld / Bemerkung Zuschlag
Hausmauer, Stiitzmauer, Zaun, Hecke, Gelander, andere feste Abgrenzung, liberfahrbare Abgrenzung zu Fahrbahn >0.20m
Strasse mit Héchstgeschwindigkeit > 50 km/h (Ausgenommen bei Radstreifen) 0.50 m
Senkrecht- und Schragparkierung (Ausgenommen bei Einzelparkfeldern) >0.50m
Langsparkierung (Ausgenommen bei Einzelparkfeldern) >0.20m
Veloparkierung (Nur bei Parkfeldern > 5.0 m) >0.20m
Schaufenster, Verkaufsstand >1.20m
Strassencafé >0.50 m
Signalstele, Fahrleitungsmast, Werbetrager, Informationstafeln, Parkuhren (Auf der Gehflache platziert, Umfeldzuschlag all- | > 0.20 m
seits notwendig)

OV-Haltestellen, Ruhebinke, Bepflanzung als Abgrenzung zur Fahrbahn [Der Umfeldzuschlag ist hier nicht ein Puffer zum Um-| > 1.50 m

feld, sondern selber Teil des Umfeldzuschlages, Ausgenommen sind sehr schwach frequentierte OV-Haltestellen)

Tabelle 4: Umfeldzuschldage gemdass SN 640 070

Die definierten Breiten inkl. den minimalen Umfeldzuschlagen sind, wenn im-
mer moglich, umzusetzen. Analog zum Veloverkehr sind aber auch beim Fuss-
verkehr die ortsspezifischen Gegebenheiten und Anspriiche zu bericksichtigen,
um eine vertragliche und qualitatsvolle Losung zu erzielen. Insbesondere ist
nicht entlang von allen Strassenabschnitten eine beidseitige Fussverkehrsinf-
rastruktur notwendig (z.B. bei Nebenrouten, in Quartierstrassen, bei Tempo 30)
resp. es ist zu prifen, ob auf einer Strassenseite eine Fussverkehrsinfrastruk-
tur mit reduzierter Breite angeboten werden kann.

Im Sinne des BehiG ist die Hindernisfreiheit bei allen Neuplanungen und Um-
bauten im &ffentlichen Raum zu beriicksichtigen. Dies betrifft einerseits abge-
senkte Zugange, keine Hindernisse in den Wunschlinien und moglichst geringe
Hohendifferenzen. Zudem sind geeignete Belage einzusetzen. Verlauft eine
Hauptroute auf einem unbefestigten Weg, welcher diese Anforderungen nicht
erfillt, ist eine sichere Alternative anzubieten mit ausreichender Durchgangs-
breite.

Bei Bedarf konnen Standards fir die Fussverkehrsinfrastruktur der Gemeinde
Wohlen zur Prazisierung der aufgefihrten Anforderungen erarbeitet werden.
Grundsatzlich beinhaltet das Schweizer Normenwerk (u.a. VSS-Norm 40 070,
VSS-Norm 40 075 und VSS-Norm 40 201) bereits zahlreiche Empfehlungen und
bildet eine valable Grundlage fiir die Dimensionierung und Projektierung von
Fussverkehrsinfrastruktur, welche in der Gemeinde Wohlen ohne Weiteres an-
gewendet werden kann.

4.4  Offentlicher Verkehr

Der Teilplan Offentlicher Verkehr legt das bestehende und geplante Netz des
OV behdrdenverbindlich fest. Weitere relevante Inhalte sind die Bushaltestel-
len, die Fussverkehrsquerungen bei den Bushaltestellen sowie die Einzugsbe-
reiche.
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Bahnlinien (= == =)

Das Bahnnetz ist das Riickgrat der OV-Erschliessung und stellt die regionale,
kantonale und schweizweite Erschliessung sicher. Angebotsanpassungen (u.a.
Taktverdichtungen) sind im Rahmen des Ausbauschritts STEP 2035 geplant, lie-
gen jedoch nicht im Handlungsspielraum der Gemeinde.

Buslinien (vgl. Teilplan OV)

Das Busnetz erganzt das Bahnnetz und stellt die Feinerschliessung innerhalb
der Gemeinde resp. in die umliegenden Gemeinden sicher. Fir den KGV ist das
Busnetz gemass Zielbild 2035 aus dem Buskonzept [1] massgebend und wird
auf dem Teilplan abgebildet. Der Zwischenzustand 2025 ist im Massnahmen-
blatt Nr. 05 «Umsetzung Buskonzept Region Wohlen» beschrieben, jedoch nicht
auf dem Teilplan abgebildet. Folgende Hauptanderungen sind geplant:

Haltestellen (04« | o2 | )

Jede Fahrt mit dem OV beginnt resp. endet an einer OV-Haltestelle. Sie sind das
zentrale Elemente der kombinierten Mobilitat, da der Zu- und Abgang oftmals
zu Fuss oder mit dem Velo stattfindet. Ein entsprechendes Infrastrukturange-
bot an den Haltestellen sowie der geeignete Haltestellentyp konnen daher mas-
sgebend zur Férderung von diesem Verkehrsmittel beitragen.

Fussverkehrsquerungen bei Haltestellen («=>)

Der Zu- und Abgang zur OV-Haltestelle wird oft zu Fuss zuriickgelegt. Die Fuss-
verkehrsquerungen sind ein integraler Bestandteil des Fusswegnetzes und ge-
rade im Umfeld der OV-Haltestellen von grosser Bedeutung. Die Anforderungen
an die Hindernisfreiheit sowie an die Sicherheit sind héher als in ibrigen Netz-
abschnitten.

Einzugsbereiche (> | )

Mit dem Einzugsbereich wird aufgezeigt, welcher Teil des Siedlungsgebiets mit
den OV-Haltestellen abgedeckt resp. erschlossen wird. Bushaltestelle haben
einen Einzugsbereich von 300 m und Bahnhdfe von 750 m. Mit den Einzugsbe-
reichen kann jedoch keine Aussage beziiglich der Erschliessungsgiite (vgl. OV-
Glteklassen) gemacht werden, weil der Takt des OV nicht bericksichtigt wird.
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5. Massnahmen

Die Funktion der verschiedenen Streckenabschnitte auf dem Netz ist durch die
Verkehrsnetze definiert und kann in den Teilplanen abgelesen werden. Damit
die jeweilige Funktionalitat bestmdoglich gewahrleistet werden kann, haben be-
stimmte Anforderungen an die Infrastruktur erfillt zu werden. Diese wurden
mit der Definition der Netze in Kapitel 4 pro Verkehrsmittel festgelegt. Die for-
mulierten Anforderungen sind im Bestand noch nicht tUberall erfillt, weshalb
Massnahmen notwendig sind, um den identifizierten Handlungsbedarf zu behe-
ben und die definierten Mobilitatsziele zu erreichen.

Neben infrastrukturellen Massnahmen sind auch organisatorische oder regle-
mentarische Massnahmen notwendig, um die 4V-Strategie umzusetzen. Insbe-
sondere die Lenkung des Verkehrs auf die umweltschonenden Verkehrsmittel
sollen in der Gemeinde Wohlen Push- & Pull-Massnahmen gezielt eingesetzt
werden. Zum einen sollen Anreize durch Angebots- und Attraktivitatssteigerun-
gen beim OV sowie dem Fuss- und Veloverkehr als Alternative zum MIV (Pull-
Massnahmen) geschaffen werden. Zum anderen soll mit gezielten Massnah-
men auf den MIV Druck ausgelibt werden, so dass der Wechsel auf die umwelt-
schonenden Verkehrsmittel auch tatsachlich stattfindet (Push-Massnahmen).
Typische Push-Massnahmen sind beispielsweise die Reduktion der Anzahl
Parkfelder oder die Einflihrung eines Verkehrsmanagement.

Die formulierten KGV-Massnahmen dienen zur Zielerreichung gemass Kapitel
2. Sie haben Gultigkeit fir die nachsten 10 bis 15 Jahre und sollen in diesem
Zeitraum umgesetzt werden. Mit Umsetzung wird nicht nur die eigentliche Re-
alisierung der Massnahmen verstanden, sondern auch das Auslosen der not-
wendigen Planungsarbeiten. Typischerweise benotigen grossere infrastruktu-
relle Massnahmen aufgrund der verschiedenen durchzulaufenden Planungs-
phasen mehr Vorlaufzeit, bevor sie realisiert werden kdnnen. Bei solchen Mas-
snahmen gilt es zuerst mal im Planungshorizont von 10 bis 15 Jahren die
nachsten Schritte einzuleiten. Kleinere, kurzfristigere Massnahmen konnen
hingegen in diesem Zeitraum vollstandig umgesetzt werden.

Aufgrund des Planungshorizonts von 10 bis 15 Jahren gelten die KGV-Massnah-
men unabhangig einer allfalligen Realisierung der Stidumfahrung Wohlen. Zu-
mal gemdss ZMB keine der untersuchten Varianten zweckmassig ist und eine
Umfahrung seitens des Kantons kurz- bis mittelfristig nicht weiterverfolgt wird.
Die im Rahmen des KGV erarbeiteten Massnahmen sind jedoch aufwartskom-
patibel und bei einer Realisierung der Stidumfahrung Wohlen wiirden sie ihre
Gultigkeit beibehalten. Grund dafir ist, dass es mit einer Umfahrung weiterhin
Verkehr auf den Ortsdurchfahrten von Wohlen geben wird (Umfahrung bringt
eine Entlastung, keine Auflosung des Verkehrs), den es vertraglich abzuwickeln
gilt.

Bei Infrastrukturmassnahmen ausserhalb des Siedlungsgebiets ist die Interes-
sensabwagung mit den Anliegen der Umwelt sowie der Landschaft und Gewas-
ser zu beriicksichtigen (vgl. kantonale Arbeitshilfe «Gewasserraum, Modul 3.4
- Mobilitat). Die entsprechenden kantonalen Fachstellen sind friihzeitig in die
Planung miteinzubeziehen.
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5.1 Massnahmeniibersicht

Die KGV-Massnahmen wurden aufgrund der erhobenen Schwachstellen und in
der Analyse (vgl. Anhang 4 in Bericht Teil |, Analyse) sowie des identifizierten
Handlungsbedarfs und auf Basis der festgelegten Verkehrsnetze abgeleitet. Ei-
nerseits wurden Stossrichtungen fur die Behebung der einzelnen Schwachstel-
len formuliert und in einer Liste mit Angaben zu Umsetzungshorizont und Zu-
sténdigkeit zusammengetragen [(vgl. Anhang 4). Andererseits wurden 16
Schlisselmassnahmen formuliert, die tber eine mittlere bis hohe Wirkung in
Bezug auf die Zielerreichung verfiigen (vgl. Kapitel 5.2). Hinsichtlich siedlungs-
planerischer Themen wurden Inputs fir das Raumliche Entwicklungsleitbild
(REL) der Gemeinde Wohlen, das sich gerade in Bearbeitung Stand August 2023)
befindet, formuliert (vgl. Kapitel 5.3).

In der Liste zu den Stossrichtungen fir die Behebung der einzelnen Schwach-
stellen werden wenige Schwachstellen nicht weiterverfolgt und somit nicht be-
hoben. Dies ist der Fall, wenn nach einer fachlichen Priifung sich herausstellte,
dass das Problem nicht verhaltnismassig zu behandeln bzw. zu l6sen sei. Zum
Beispiel bei Einmindungen von Quartierstrassen in Kantonsstrassen, wo das
Einfadeln in den Verkehr teilweise schwierig ist, der Verkehrsfluss auf der Kan-
tonsstrasse jedoch hoher zu gewichten ist. Oder bei Netzlicken im Fussweg-
netz, welche sich nur mit einem unverhaltnismassigen Aufwand schliessen
liessen, im Vergleich mit der erzielten Wirkung. Eine Begriindung fir die ver-
worfenen Schwachstellen ist in der Liste im Anhang 4 zu finden, wo ebenfalls
die Stossrichtungen zur Behebung der weiterverfolgten Schwachstellen be-
schrieben sind. Damit diese moglichst zielgerichtet weiterbearbeitet werden
konnen und die finanziellen Mittel moglichst effizient eingesetzt werden, wurde
eine erste Priorisierung anhand des Umsetzungshorizonts vorgenommen. Die
Behebung der Schwachstellen ist ab sofort durch die Gemeinde anzugehen und
hat laufend, auch im Rahmen von Planungen sowie Sanierungs- und Baupro-
jekten, bertcksichtigt zu werden.

Die Schlisselmassnahmen sind das Kernelement und Ergebnis vom KGV Woh-
len. Sie zeigen auf, wo angesetzt werden soll, um die Mobilitatsziele bestmdg-
lich zu erreichen. Sie sind zwingend umzusetzen, damit auch kiinftig ein quali-
tatives Angebot fir alle Verkehrsmittel unter Abstimmung mit der Siedlungs-
entwicklung in Wohlen gewahrleistet werden kann. Einige Schliisselmassnah-
men sind in Teilmassnahmen unterteilt und sind in 16 Massnahmenblattern in
Kapitel 5.2 dokumentiert. Es sind einerseits angebotsseitige bzw. infrastruktu-
relle Massnahmen und andererseits nachfrageseitige bzw. regulatorische Mas-
snahmen. Die Schlisselmassnahmen wurden mit der Begleitgruppe an einem
Workshop diskutiert und gewichtet. Die Einschatzung der Begleitgruppe zu den
vorgestellten Inhalten ist im Ergebnisbericht zur zweiten Begleitgruppensit-
zung in Anhang b5 ersichtlich. Im Nachgang zum Workshop wurden mit der Pro-
jektleitung seitens Gemeinde die Schliisselmassnahmen Uberprift und wo no-
tig angepasst bzw. prazisiert.
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Damit die Massnahmen durch die Gemeinde koordiniert weiterbearbeitet wer-
den kdnnen und die notwendigen finanziellen Mittel und Ressourcen zur Verfi-
gung gestellt werden kénnen, wurde einen Umsetzungshorizont fiir jede Mass-
nahme angegeben. Zur besseren Handhabung wurden teilweise Teilmassnah-
men definiert, die Uber eigene Angaben verfligen. Die Zuteilung zum Umset-
zungshorizont der einzelnen Massnahmen erfolgte auf Ricksprache mit der
Gemeinde aufgrund unterschiedlicher Kriterien wie den identifizierten Hand-
lungsbedarf, eine fachliche Einschatzung, die Rickmeldungen der Begleit-
gruppe, den Projektierungszeitraum, die Abhangigkeit zu Drittprojekten, den
Handlungsdruck, die ibergeordnete Bedeutung, die mogliche Wirkung etc. Als
Umsetzungshorizont wurden folgende Zeitraume definiert:

Quick-Win: Massnahmen konnen ab sofort angegangen werden und sind mit
wenig Mittel innerhalb eines Jahres realisierbar, so dass sie rasch Wirkung
zeigen konnen.

Kurzfristig: Massnahmen sind im Zeitraum 2024 - 2028 anzugehen und kon-
krete Projekte voranzutreiben. Komplexere Massnahmen verfiigen jedoch
oft Uber einen langeren Planungszeitraum, so dass die Realisierung nicht
fur alle Massnahmen in den nachsten vier Jahre abgeschlossen werden
kann.

Mittelfristig: Massnahmen sind im Zeitraum 2028 - 2032 anzugehen und
konkrete Projekte voranzutreiben. Teilweise handelt es sich auch um klei-
nere Massnahmen, welche bereits friher umgesetzt werden konnen. Dies
ist grundsatzlich maglich, sofern die Massnahmen im kurzfristigen Horizont
nicht vernachlassigt werden.

Langfristig: Massnahmen sind im Zeitraum > 2032 anzugehen und konkrete
Projekte voranzutreiben. Es handelt sich meistens um grdssere, bauliche
Massnahmen oder um Massnahmen mit einer Abhangigkeit zu einer langer-
fristigen Entwicklung, welche zuerst geplant und projektiert werden mis-
sen. Moglicherweise kann bereits bis 2032 mit den Planungsarbeiten fir
diese Massnahmen angefangen werden. Weitere Massnahmen mit einer ge-
ringeren Wirkung und entsprechend tiefere Dringlichkeit sind ebenfalls die-
sem Horizont zugewiesen, konnen aber jederzeit angegangen werden.

Die Schliisselmassnahmen leisten einen Beitrag an unterschiedliche Mobili-
tatsziele gleichzeitig, weshalb sie losgeldst der spezifischen Themenfelder
(Siedlungsraum, Gesamtverkehr, MIV, Veloverkehr, Fussverkehr und 0V) sind.
Die Wirkung der Schliisselmassnahmen auf die einzelnen Mobilitatsziele ist in
nachfolgender Tabelle 5 abgebildet. Die Reihenfolge der Auflistung entspricht
keineswegs der Wichtigkeit oder Dringlichkeit der Massnahmen.
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Zielbeitrag der Schliisselmassnahmen

Tabelle 5

Offentlicher Verkehr

0v-2 | Ov-3

0v-6

‘zuanbaujisebiyeq pun abe
Jauap yaxb16ueyqy Ul ua)EISaNEH-AQ Jop Bunneisag anelne
aura yaJnp aysebuye uny syiojwoy uayoy saule bunisiajiyemag

‘9puUsUIYIOM
we negsny pun puaqy we sajogabuesng sap bunjiamsny

+

OV-4 ; OV-5

‘zypusng
sep ue 61aqqgay s1a1qag sap aimos uabejueyiods Jap Bunpuiquy

++

‘usbunysizagabiayswin

Jap pun jeyigeisueidaye Jap bunyeisiaydis

++

++

*UBYDNIGSSNIYISUY UOA UISPUIYIIA

++

+

“JyayJenwiesag We s)iBjuy-AQ sap bunygys3 aisyem

++

++

++

FV-4 | OV-1

“1U3YJaASSN4 UBp INj JI8YIaYdISSIyayap Jap bunyoyig

++

++

++

FV-3

*1Y2¥JaAIWESag We JyaIaAssnd s)ijuy sap Bunyoylg

+

+

++

Fussverkehr

FV-2

M¢IsIayois ziesabsbunyiaisyaie)busiiapuiysg sne uaqebiop
Bunziaswin aip pun uaddnubiazinp a)je 4ny yd3yo16uebnz
3Ip 'INIYNIISEIJUISIYSYIIASSNH USISYDIS Jauld us)j@)s)ialag

++

++

FV-1

‘sazjaubamssny
UBAIIYEINE ‘UBIYRUIP ‘'USSOIUDYDN) SBUIS UB)|RISYIalag

++

‘uazje)d))a1sqeolap ue sjogabuy sap buniassaguap

++

++

VWV-4 | V-5

“1U9) 13019 USP JINJ JI8YIaYISSIyaxaA Jap bunyoysg

++

++

++

*1Y9¥JaAIWLESAY WIE JUY9XIBA0)IA S)I9UY Sap Bunyoylq

++

++

+

+

Veloverkehr

V-2 | W-3

INPYNIISEJUISIYSYIBA0]IA USIBYDIS JaUIB US)|3Is)IaLeg

++

‘sazjpubamolap
UBAIP{EJ}IE 'UBP{aJIp 'USS0)USYDN] Saula Ualje)isiialag

++

++

MIV-5] W-1

'sa)j0qabuesbun.aiyieq uspusuoyIsuadIN0ssal
pun uajydauabsyiepaq saue bunisia)iyemag

++

++

MIV-4

‘sajoqabuesbuniaiyleq ususpueyloa sap BunzanN
Jap Bunuaiwndg yaanp siyaxIaayanspiapyed sap bunisiwiuly

++

KSYENEETN
ua)Ialsiiojow sap BunyyImMqy aynBediiaasbun)pais

++

‘uonyun4 uassap BunyjalsIaYdIS ANz
2)9UUISSRU)S UBJaUPJ0961agn Wap jne siyaxlap sap bunbissnyjiap

++

Motorisierter Individualverkehr

MIV-1} MIV-2| MIV-3

*JY9YJA)WESIY W S)I9JUY-AIN SIP UONYNPaY

++

+

+

GV-5

‘(us)ey uia)y 1sYaNBow SIUYBYIIA-USZINN-US)SOY ) US)SIa)Iyemab
UsWIYeusSely uapuayabiontay A9y wap sne Jap 1SNYINIEYISIIM

“yanBows

Bunjiamag autey

GV-4

11YeJpe}opuels Jap yeyd3
WinZ s1yayJaAs)eydsiiipm sap bunyyoimay Jap bunyjeisiayols aimos
SWINJJUaZ Sap J18¥Jeqyaiallg Jap bunisiwndg pun bunisia)iyemag

++

++

"U3J9YIBMYDS JBp 919PU0SI]SUl ‘UB118ISIBYDIS
UBPUBWIYBU]IRISIYNIBA 9)1€ N HBYIBYDISSIYaNIaA Jap Bunyoylg

++

+

++

Gesamtverkehr
GV-3

GV-2

‘uaJnyyinJisedyu| pun ajoqabuesiyayiap
19p neqsny J9yydauabsiujinpaq pun bunzin sjewndg

++

+

++

+

GV-1

‘usyIeyJeqyaially

19p Bunyja)sIaydIS 1Nz uswIojsIeYIqojy usbnyseaysyunynz

PUN UBWIBSUOISSIWS ‘U9)UaIZI}}a89164aUd 9IMOS UBYDIpUNaLjijamun
pun ‘-syeyaspue) ‘-sbunipals ‘uabissewoamz uoa bunispio

++

++

++

++

++

++

++

++

++

++

++

S

“(¥n7 pun
WIIET) USUOISSIWW|- PUN USUOISSIWT-S1Ya¥JaA Jap Bunuaiwiuiy

++

++

++

S-6

"9)¥2)J219SUIBWIB M
uoIp{Npay pun BuniapuiwazyiH Yd13ydIsuly Ussydeuassells
pun uabunpuiqianbapy Jayyemabsne Bunyeysabuin

++

*JYa¥JaAY2181Y2S pun -sbuebydsing wap JoA aianleny Jap zinyds

++

Siedlungsraum

RUEHWESTTENIEYY
ua)le Jw agalllag uabissesue Jap aIMoSs sUSGaT UaYdIIUSL0
sap ‘bunbuosiap Jap usabunjydiiulg uoA yd3IRqYDIB.IT 33N

S-3

H3po4
abap) 9zany a1p ‘usbe usuasso)yosla Inb ue bun)yoimyuasbun)pais

S=2)

*U3}IYRJYDINPSIIQ Jap Bunyuimuual] 1ap uonynpay

++

++

Sal

‘uaJal}Jenbuyo USP Ul pUN WNIJUSZ Wi 919puosagsul
‘WNBJUISSEU)S YUl SBWNBY UBYDIIUSY0 Sap Bunjiamyny

++

++

++

Th

Schliisselmassnahme / Ziel

Einfiihrung Verkehrsmanagement

Unterbindung Schleichverkehr in den

Wohnquartieren

Umsetzung Velowegnetz

Einfiihrung Signalisation fiir das

Velowegnetz

Umsetzung Fusswegnetz

Umsetzung von Planungsprojekten zur

Strassenraumaufwertung
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5.2 Schliisselmassnahmen

Nr.01 \ Einflihrung Verkehrsmanagement Massnahmenblatt
Zustandigkeit / Federfiihrung: Weitere Beteiligte / Abstimmung:

Kanton Aargau Gemeinde Wohlen

Umsetzungshorizont: Wirkung: Geschatzte Kosten: Bisher vorgesehene Massnahme?
O Quick-Win (2024) gross hoch (> CHF 5 Mio) Ja

O kurzfristig (2024-2028) O mittel X mittel (CHF 1-5 Mio) : 0 Nein

mittelfristig (2028-2032) O gering O tief (< CHF 1 Mio)

O langfristig (> 2032) O offen

O laufend

Ausgangslage

Die Verkehrsbelastung auf den Ortsdurchfahrten von Wohlen liegt auf einem hohen Niveau, zu welcher der Quell-/ Zielver-
kehr aus allen Richtungen einen massgeblichen Anteil beitragt. Der Durchgangsverkehr ist von untergeordneter Bedeutung
und verteilt sich auf viele verschiedene Quell-/ Zielbeziehungen. Die hohe Verkehrsbelastung fihrt dazu, dass insbesondere
entlang der Ortsdurchfahrten die Siedlungsvertraglichkeit gemass Kantonalem Richtplan nicht gewdhrleistet werden kann.
Ebenfalls auf die hohen Verkehrsmengen zuriickzufiihren sind die wiederkehrenden tempordren Stausituationen im Ortsze-
ntrum, welche zum Teil negative Auswirkungen auf die Zuverldssigkeit des Busangebots (Verlustzeiten) hat.

Ziele

Verkehrsfluss auf dem Ubergeordneten Strassennetz erhalten.

Quell-Ziel- sowie Durchgangsverkehr auf das tibergeordnete Strassennetz (Kantonsstrassen, kommunale Verbindungs-

und Sammelstrassen) lenken (vgl. Teilplan Motorisierter Individualverkehr, Anhang 2J.

siedlungsvertragliche Abwicklung des Verkehrs.

Zuverldssigkeit des offentlichen Verkehrs erhalten (Fahrplanstabilitat).

Reduktion der negativen Auswirkungen des MIV auf.

[/ Umfeld (Larm- / Luftemissionen).

[ andere Verkehrsmittel (Verkehrssicherheit).

[ den MIV selbst Verkehrssicherheit, flissigere Fahrt, Behebung Schwachstellen an Knoten auf Hauptverkehrsachsen;
vgl. Schwachstellenplan MIV in Anhang 4 Bericht Teil |, Analyse).

(Teil-)Massnahme(n)
Bremgarten
Mellingen / ‘
Heitersberg

Dottikon /

Hagglingen i/

Waltenschwil /
Boswil

Dottikon-
Dintikon e ———— e _Boswil-
Blinzen
Dintikon / Boswil /
Lenzburg Muri
Villmergen / Uezwil
® Dottikon Verkehrsmanagment

Abbildung 1: Ubersichtsplan Massnahme Einfiihrung Verkehrsmanagement
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Durch eine aktive Steuerung des Verkehrs mittels Dosierungsanlagen bei den Ortseingangen mit Aufstellbereich ausserhalb
des Siedlungsgebietes sowie Steuerung an Knoten auf den Hauptverkehrsachsen im Zentrum soll der Verkehr im Ortszent-
rum vertréaglich abgewickelt werden [vgl. Abbildung 1). Bei Bedarf sollen OV-Priorisierungsmassnahmen gepriift werden.

Wichtig ist darauf zu achten, dass mit der Umsetzung dieser Massnahme keine Defizite fir den Fuss- und Veloverkehr ge-
schaffen und die Anforderungen an die Infrastruktur gemdss Teilplanen Fussverkehr und Veloverkehr sowie Massnahmen
Nr. 03 und 05 berticksichtigt werden. Ebenfalls sind das Buskonzept Region Wohlen (vgl. Massnahme Nr. 07) sowie die In-
halte der zu erarbeitenden Schulwegplanung [vgl. Massnahme Nr. 14) zu bericksichtigen. Weiter ist eine Abstimmung mit
den Massnahmen zur Strassenraumaufwertung auf den Ortsdurchfahrten (vgl. Massnahme Nr. 06) sowie zur Sanierung von
Unfallsschwerpunkten bzw. Unfallhdufungsstellen (vgl. Massnahme Nr. 15) notwendig.

Vorgehen / Umsetzung
Erarbeitung Konzept Verkehrsmanagement (Abteilung Verkehr).
Umsetzung Verkehrsmanagement (Abteilung Tiefbau, allenfalls etappenweise).

Koordinationsbedarf
Abhangigkeit zur allfalligen Realisierung der Stidumfahrung Wohlen: Bei einer Realisierung der Stidumfahrung sind flan-
kierende Massnahmen als Teil des Verkehrsmanagement notwendig, um den Verkehr auf die Sidumfahrung zu lenken.

Massnahme Nr. 03 Umsetzung Veloroutennetz

Massnahme Nr. 05 Umsetzung Fusswegnetz

Massnahme Nr. 06 Umsetzung von Planungsprojekten zur Strassenraumaufwertung
Massnahme Nr. 07 Umsetzung Buskonzept Region Wohlen

Massnahme Nr. 14 Erarbeitung und Umsetzung Schulwegplanung

Massnahme Nr. 15 Sanierung von Unfallschwerpunkten / Unfallhdufungsstellen

Wirkungskontrolle

Durchfiihrung eines regelmassigen Monitorings und Controllings (Wiederholungszeit zu definieren) mittels Verkehrserhe-
bungen (inkl. Stausituation, Durchfahrtsgeschwindigkeit, Unfalle) auf den Hauptverkehrsachsen und an den neu gesteuerten
Knoten im Zentrum und Ableitung von allfalligen ergédnzenden Massnahmen bzw. notwendigen Anpassungen.
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Unterbindung Schleichverkehr in den

Nr.02 . Massnahmenblatt
Wohnquartieren

Zustandigkeit / Federfiihrung: Weitere Beteiligte / Abstimmung:

Gemeinde Wohlen -

Umsetzungshorizont: Wirkung: Geschatzte Kosten: Bisher vorgesehene Massnahme?

O Quick-Win (2024) O gross O hoch (> CHF 5 Mio) [ Ja

O kurzfristig (2024-2028) X mittel X mittel (CHF 1-5 Mio) | X Nein

mittelfristig (2028-2032) O gering O tief (< CHF 1 Mio)

langfristig (> 2032) O offen

O laufend

Ausgangslage

Die hohe Verkehrsbelastung auf den Ortsdurchfahrten fihrt dazu, dass Schleichverkehr in den Wohnquartieren entsteht. Die
Einfihrung von flachendeckenden Verkehrsberuhigungsmassnahmen in allen Quartieren sowie die Umsetzung von Ein-
gangstoren an zwei Ortseingdngen hat die Situation hinsichtlich Verkehrssicherheit und Vertraglichkeit etwas verbessert.

Ziele

Schutz der Quartiere vor Schleichverkehr.

siedlungsvertragliche Abwicklung des Verkehrs.

Quell-Ziel- sowie Durchgangsverkehr auf das bergeordnete Strassennetz (Kantonsstrassen, kommunale Verbindungs-
und Sammelstrassen) lenken (vgl. Teilplan Motorisierter Individualverkehr, Anhang 2J.

Reduktion der negativen Auswirkungen des MIV auf.

/  Umfeld (Larm- / Luftemissionen).

/ andere Verkehrsmittel (Verkehrssicherheit).

(Teil-)Massnahmel(n)

Schleichverkehrswege durch die Quartiere sollen mittels Durchfahrtsbeschrankungen weniger attraktiv ausgestalten wer-
den, wie z.B. mittels Fahrbahneinengungen, Einbahnregimen, Fahrverboten, Abbiegeverbote/-gebote etc. Welche Mass-
nahme sich genau wo eignet soll im Rahmen von einzelnen Projekten ausgearbeitet werden. Wichtig ist darauf zu achten,
dass mit der Umsetzung dieser Massnahme keine Defizite fir den Fuss- und Veloverkehr geschaffen und die Anforderungen
an die Infrastruktur gemdss Teilplédnen Fussverkehr und Veloverkehr sowie Massnahmen Nr. 02 und 03 bericksichtigt wer-
den. Ebenfalls sind das Buskonzept Region Wohlen (vgl. Massnahme Nr. 07) sowie die Inhalte der zu erarbeitenden Schul-
wegplanung (vgl. Massnahme Nr. 14) zu beriicksichtigen.

Bremgartin

Mellingen /
Heitersberg

N

Dottikon /
&gglmgen

o Waltenschwil /

5122 i : Boswil
‘
Dottikon- Lot
Dintikon L T el Boswil-
2.7 ‘ Blnzen
Dintikon /_ Boswil /
Lenzburg Muri Kurz- bis mittelfristiger
Umsetzungshorizont
Villmergen / Uezwil Langfristiger
@ Dottikon Umsetzungsharizont

Abbildung 2: Ubersichtsplan Massnahme Unterbindung Schleichverkehr in den Wohnquartieren
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Auf Abbildung 2 sind die Schleichverkehrswege eingezeichnet, fir welche Handlungsbedarf ermittelt wurde. Dieser soll in
folgenden Horizonten anhand konkreten Massnahmenkonzepten behoben werden:

Kurz- bis mittelfristiger Umsetzungshorizont (2024-2032)

/2.1 Pilatusstrasse

/2.2 Gupfstrasse / Aeschstrasse und Wilstrasse / Allmendstrasse und Sorenbihlweg

/2.3 Litzibuechstrasse / Allmenweg und Kesselackerstrasse / Hagglingerstrasse und Knobelstrasse
/2.4 Gaswerkstrasse / untere FarnbUlhlstrasse

Langfristiger Umsetzungshorizont (> 2032)
2.5 Talbisgésschen / Steingasse / Rummelstrasse / Hohenweg
2.6 Haldensteig / Haldenrain / untere Haldenstrasse
2.7 Industriestrasse

Vorgehen / Umsetzung

Bestandsaufnahme von Sicherheitsdefiziten, Verkehrsmengen [(inkl. Anteil Durchgangsverkehr), bereits umgesetzte
Massnahmen etc. und Ableitung Handlungsbedarf pro Schleichverkehrsweg.

Einstufung Dringlichkeit und Priorisierung aufgrund Sicherheitsdefizite, Problemdruck allgemein der einzelnen
Schleichwege.

Erarbeitung Massnahmenkonzept pro Schleichweg gemaéss Priorisierung.

Koordinationsbedarf
Verfahrenskoordination mit Erhaltungsplanung Strassen Gemeinde Wohlen.

Massnahme Nr. 03 Umsetzung Veloroutennetz

Massnahme Nr. 05 Umsetzung Fusswegnetz

Massnahme Nr. 07 Umsetzung Buskonzept Region Wohlen
Massnahme Nr. 14 Erarbeitung und Umsetzung Schulwegplanung

Wirkungskontrolle
Durchfiihrung eines Monitorings und Controllings 3-5 Jahre (exakter Zeitpunkt im Massnahmenkonzept festzulegen) nach
der Umsetzung von Massnahmen und Ableitung von allfalligen erganzenden Massnahmen bzw. notwendigen Anpassungen.
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Nr.03 \ Umsetzung Veloroutennetz ‘ Massnahmenblatt

Zustandigkeit / Federfiihrung: Weitere Beteiligte / Abstimmung:
Strasseneigentiimerschaft (Gemeinde Wohlen / Kanton Aargau, Gemeinde Wohlen, SBB, AVA

Kanton Aargau) Grundeigentimerschaft, weitere Gemeinden
Umsetzungshorizont: Wirkung: Geschatzte Kosten: Bisher vorgesehene Massnahme?
Quick-Win (2024) gross hoch (> CHF 5 Mio) O Ja:

kurzfristig (2024-2028) O mittel mittel (CHF 1-5 Mio) Nein

mittelfristig (2028-2032) O gering O tief (< CHF 1 Mio)

langfristig (> 2032) O offen

laufend

Ausgangslage

Im Teilplan Veloverkehr [vgl. Anhang 2) ist das Veloroutennetz der Gemeinde in Haupt- und Nebenrouten unterteilt. Das Netz
liegt mehrheitlich auf bestehenden Kantons- und Gemeindestrassen und ist heute mehrheitlich durchgangig befahrbar. Es
bestehen jedoch noch einzelne Netzlicken oder Abschnitte ohne Fahrrecht. Aktuell ist die Erschliessung des gesamten
Gemeindegebietes grundsatzlich gewahrleistet. Es bestehen keine Erschliessungslicken, auch in Bezug auf die geplanten
Siedlungsentwicklungen.

In Bezug auf die Ausgestaltung der Veloverkehrsverbindungen bzw. auf die Veloverkehrsinfrastruktur besteht aktuell insbe-
sondere auf den wichtigen kommunalen Hauptrouten noch Handlungsbedarf. Entlang verschiedener Ortsdurchfahrten sind
Radstreifen zwar vorhanden, oftmals entspricht die Breite der Radstreifen aber den aktuell gliltigen Normen nicht. Abseits
der Hauptachsen in den Wohnquartieren ist keine Veloverkehrsinfrastruktur vorhanden. Diese ist grundsatzlich aufgrund
des tieferen Temporegimes (30 km/h) auch nicht notwendig. Die Querungen fir den Veloverkehr sind oft mangelhaft und
Abbiegehilfen sind keine vorhanden.

Der Kanton priift derzeit die Verlegung der kantonalen Veloroute R670. Als Alternative zur Fihrung Uber die Jura- und Ka-
pellstrasse steht eine Fiihrung tber die Gipfstrasse und den Aescherzelgweg zur Diskussion.

Ziele

Pro Netzstufe (kommunale Haupt- oder Nebenroute) sind spezifische Anforderungen fiir die Veloverkehrsinfrastruktur defi-
niert worden (vgl. Kapitel 4.2), welche es in den kommenden Jahren zu erfillen gilt. Auf dem Netz sind diese Anforderungen
vielerorts noch nicht erfillt. Grundsatzlich sind die neu zu erstellenden Veloverkehrsinfrastrukturen resp. Optimierungs-
massnahmen gemass den kantonalen Standards [6] und den aktuell giltigen Normen (u.a. VSS-Norm 40 060, VSS-Norm 40
064 und VSS-Norm 40 201) zu planen. Neben diesen sind, wenn maglich, folgende géangigen Grundanforderungen fir Velo-
verkehrsanlagen einzuhalten: direkt, koharent, komfortabel, unterbruchsfrei, hohe subjektive Sicherheit, méglichst geringe
Steigung, einheitliche Gestaltung, klar erkennbare und verstandliche Fihrung. Zudem sind bei der Planung zwingend die
Inhalte der Freiraumplanung Baugebiete und des Masterplans Ortszentrum sowie des sich noch in Erarbeitung befindenden
REL (Stand August 2023) zu bericksichtigen.

Bei Bedarf sollen zur Erhohung der Verkehrssicherheit auf Strassen abseits der Hauptachsen in den Wohnquartieren (Tempo
30] gestalterische Massnahmen geprift werden, beispielsweise auf Hauptverbindungen des Schulkinderverkehrs. Ein be-
sonderes Augenmerk muss dabei auf Ubersichtliche Situationen gelegt werden, insbesondere bei Kreuzungen und Grund-
stlickszufahrten.

Damit die Benutzerfreundlichkeit und Attraktivitat der erstellten Veloverkehrsinfrastruktur hochgehalten werden kann,
muss der Unterhalt das ganze Jahr hindurch gewéhrleistet sein (Raumung der Radstreifen / -wege im Herbst und Winter,
Erneuerung Markierungen, Durchfahrt bei Baustellen freihalten / sichern etc.). Nur mit einer attraktiven und sicheren Inf-
rastruktur wird das Velofahren gegeniiber anderen Verkehrsmitteln bevorzugt.

(Teil-)Massnahme(n)

Die netzstufenspezifischen Anforderungen gemass Kapitel 4.2 sind grundsatzlich im Rahmen von Sanierungs- und Baupro-
jekten auf dem gesamten Veloroutennetz umzusetzen. Verlauft ein Veloverbindung entlang eines Gewassers, ist darauf zu
achten, dass der Neu- resp. Ausbau der Verbindung ausserhalb des Gewasserraums vorgenommen und frithzeitig Kontakt
mit der Abteilung Landschaft und Gewasser des Kantons aufgenommen wird. Zudem ist wichtig darauf zu achten, dass mit
der Umsetzung dieser Massnahme keine Defizite fir den Fussverkehr geschaffen und die Anforderungen an die Infrastruktur
gemass Teilplan Fussverkehr sowie Massnahme Nr. 05 berlcksichtigt werden. Gewisse Teilmassnahmen zur Umsetzung
des Veloroutennetzes sind zusammen mit Teilmassnahmen zur Umsetzung des Fusswegnetzes zu planen und realisieren,
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da sie denselben Wegabschnitt betreffen (vgl. nachstehende Abbildung 3 und Abbildung 5 aus Massnahme Nr. 05). Ebenfalls
sind das Buskonzept Region Wohlen (vgl. Massnahme Nr. 07) sowie die Inhalte der zu erarbeitenden Schulwegplanung (vgl.
Massnahme Nr. 14) zu beriicksichtigen. Weiter ist eine Abstimmung mit den Massnahmen zur Strassenraumaufwertung auf
den Ortsdurchfahrten (vgl. Massnahme Nr. 06) notwendig.

Damit das Veloroutennetz durchgehend befahrbar ist, muss noch den Fahrrecht auf folgenden Netzabschnitten gemass
Teilplan Veloverkehr (vgl. Anhang 2) gesichert werden:

Birkenweg

Rummelring (stdlicher Abschnitt), ist Teil der Teilmassnahme Nr. 3.4

Fir nachstehende prioritare Abschnitte sollen zudem spezifische Projekte, ausserhalb des reguléren Strassensanierungs-
zyklus, in folgenden Umsetzungshorizonten ausgearbeitet werden:

Mellingen /
Heitersberg

------ Quick-Win

— Kurz- bis mittelfristiger
Umsetzungshorizont

4 Villmergen / AWl Langfristiger
Dottikon Umsetzungshorizont

Abbildung 3: Ubersichtsplan Massnahme Umsetzung Veloroutennetz - Lineare Massnahmen

Quick-Win (2024

-3.3 Realisierung Hauptroute Rigacker- / Aeschstrasse (Potenzial als Schulweg)

Kurz- bis mittelfristiger Umsetzungshorizont (2024-2032)

-3.1 Realisierung Hauptroute entlang Biinz und auf Waltenschwilerstrasse (wichtiger Schulweg, liegt teilw. auf Hauptfrei-
raumachse, vgl. Inputs fiir REL in Kapitel 5.3)

-3.2 Schliessung Netzliicke Hauptroute Villmergen - Industriestrasse - Wohlen / Industriegebiet - Wilerzelg (liegt auf
Hauptfreiraumachse, vgl. Inputs fiir REL in Kapitel 5.3). Hinweis: Nach Fertigstellung ist eine Umlegung der kantonalen
Veloroute dem Kanton Aargau vorzuschlagen.

-3.4 Realisierung Hauptroute Luegisland / Rummelstrasse / Steingasse (liegt teilw. auf Hauptfreiraumachse, vgl. Inputs
fir REL in Kapitel 5.3

-3.5 Realisierung Nebenroute entlang Biinz ab Zentralstrasse nach Waltenschwil (wichtiger Schulweg, liegt teilw. auf
Hauptfreiraumachse, vgl. Inputs fir REL in Kapitel 5.3)

-3.6 Realisierung Hauptroute Kirchenrain. Bemerkung: Eine zweckmassige alternative Linienfihrung fir die Hauptroute,
um die Engstelle Kirchenrain, konnte nicht identifiziert werden, weshalb eine Losung im Strassenraum zu prifen ist.

-3.7 Realisierung Hauptroute Hofmattenweg (wichtiger Schulweg])

-3.8 Realisierung Hauptroute Kesselacker-/ Hagglinger-/ Unterdorfstrasse (Kesselackerstrasse als wichtiger Schulweg)
-3.10 Realisierung / Ausbau Hauptroute Bremgarterstrasse innerorts

-3.16 Priifung Potenzial fir regionale/ iiberregionale Veloroute im Korridor Biinztal (Lenzburg - Wohlen/ Villmergen -
Muri), zusammen mit anderen Gemeinden. Hinweis: Wenn Potenzial vorhanden ist, ist das Anliegen beim Kanton geltend zu
machen.
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Langfristiger Umsetzungshorizont (> 2032)

-3.9 Schliessung Netzliicke Hauptroute Unterfiihrung Bahnhof Post (liegt auf Hauptfreiraumachse, vgl. Inputs fir REL in
Kapitel 5.3). Hinweis: Nach Fertigstellung ist eine Umlegung der kantonalen Veloroute dem Kanton Aargau vorzuschlagen.
-3.11 Schliessung Netzliicke Hauptroute Unterfiihrung Bahnhof Siid (im Rahmen Umsetzung 2. Etappe Drehscheibe Woh-
len) sowie zwischen Bahnhofplatz und Aargauerstrasse

-3.12 Schliessung Netzliicke Hauptroute Gleisquerung bei Realisierung neuer Haltestelle Bifang

-3.13 Schliessung Netzliicke Hauptroute Entwicklungsgebiet Wil / Huebacher inkl. Bahnunterfiihrung (Koordination mit
Entwicklung Entwicklungsgebiet Will / Huebacher und mit Nebenroute entlang AVA-Gleis)

-3.14 Schliessung Netzlicke Hauptroute Delliacker-/ Glarnischweg/ Wagenrain-/ Rebbergstrasse (wichtiger Schulweg)
-3.15 Realisierung/ Ausbau Hauptroute Gleisunterfiihrung zwischen Bollhofweg und Gewerbering. Hinweis: Nach Fertig-
stellung ist eine Umlegung der kantonalen Veloroute dem Kanton Aargau vorzuschlagen.

Neben linearen Massnahmen sollen Abbiege- und Querungshilfen an nachstehenden Stellen in folgenden Umsetzungshori-
zonten projektiert werden. Auf Hauptrouten oder wichtigen Schulwegen soll die Realisierung baldmadglichst erfolgen, bei
Bedarf ausserhalb des reguldren Strassensanierungszyklus (vgl. Abbildung 4).

Bremgarten
Mellingen / \
Heitersberg

Dottikon /

_Hagglingen ="
193.19

Waltenschwil /
Boswil

Dottikon-
Dintikon e BOSWIl-
Biinzen
Dintikon /_ Boswil / (O Quick-Win
Lenzburg Muri

@ Kurz- bis mittelfristiger
: Umsetzungshorizont
Villmergen / Uezwil

® Dottikon @ Langfristiger
Umsetzungshorizont

Abbildung 4: Ubersichtsplan Massnahme Umsetzung Veloroutennetz - Punktuelle Massnahmen

Quick-Win (2024)

3.1 Industriestrasse / Grenzweg

3.2 Querung Zentralstrasse / Abbiegehilfe zwischen Bahnhofweg und Freihofweg. Bemerkung: Diese Stelle ist hinsicht-
lich der der Zentralstrasse querenden kommunalen Velohauptroute gemass Teilplan Veloverkehr (vgl. Anhang 2] unter
Bericksichtigung der Bedirfnisse des Fussverkehrs zu optimieren, z.B. mittels baulich geschiitzten Mittellangsstreifens
als Abbiege- und Querungshilfe.

Kurz- bis mittelfristiger Umsetzungshorizont (2024-2032)
3.3 Farn-/ Villmergerstrasse

3.4 Niederwilerstrasse / Tanneggweg (wichtiger Schulweg])
3.5 Angliker-/ Niederwilerstrasse

3.6 Jura-/ Aeschstrasse (wichtiger Schulweg]

3.7 Bremgarten-/ Obere Haldenstrasse

3.8 Biinzstrasse / Mattenhofweg

3.9 Villmerger-/ Industriestrasse

3.10 Waltenschwiler-/ Turmstrasse

3.11 Waltenschwilerstrasse / Eichhaldenweg

3.12 Bremgarterstrasse / Titlisweg

3.13 Zentral-/ Alte Bahnhofstrasse

3.14 Kirchenrain / Steingasse
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3.15 Zentral-/ Biinzstrasse
3.16 Querung Uber Bremgarterstrasse zum Talbisgasschen
3.20 Bremgarter-/ Ehrunsbachstrasse

Langfristiger Umsetzungshorizont (> 2032)
3.17 Angliker-/ Nordstrasse
3.18 Farn-/ Obere Farnbiihlstrasse
3.19 Nutzenbach-/ Anglikerstrasse

Bei den aufgefihrten Massnahmen handelt es sich, im Vergleich zu den anderen KGV-Massnahmen, um kleinere Mass-
nahmen, bezogen auf den Planungs- und Umsetzungsaufwand. Aus diesem Grund ist die Anzahl Teilmassnahmen grdsser.
Es handelt sich z.T. um eine Prifung vom Handlungsbedarf oder kleine Verbesserungsmassnahmen, die nur wenige Res-
sourcen bendtigen und rasch umgesetzt werden kdnnen, dies ohne grossem Planungsaufwand.

Bei folgenden Massnahmen handelt es sich um Daueraufgaben, die laufend umzusetzen sind:
Beheben der einzelnen identifizierten Schwachstellen gemass Liste im Anhang 4, wenn diese nicht im Perimeter einer
der oben aufgelisteten Massnahmen liegt.
Unterhalt der Veloverkehrsinfrastruktur tber das ganze Jahr.

Vorgehen / Umsetzung

Laufend prifen und sanieren samtlicher Schwachstellen auf dem Veloroutennetz (z.B. gestalterische Massnahmen auf
Hauptverbindungen des Schulkinderverkehrs).

Projektieren und Umsetzen der prioritar eingestuften Abschnitte des Veloroutennetzes geméass angegebenem Umset-
zungshorizont und unter Berticksichtigung der oben aufgefiihrten Kriterien [netzstufenspezifischen Anforderungen, Nor-
men, kantonale Standards).

Laufender Unterhalt des Veloroutennetzes.

Koordinationsbedarf

Koordination mit anderen Gemeinden bezlglich Potenzial fir regionale / iberregionale Veloroute.
Verfahrenskoordination mit Erhaltungsplanung Strassen Kanton Aargau.

Verfahrenskoordination mit Erhaltungsplanung Strassen Gemeinde Wohlen.

Kantonale Velorouten (zusténdig Kanton Aargau).

Bau der 2. Etappe der OV-Drehscheibe Wohlen.

Planung und Bau neue Bahnhaltestelle Bifang.

Entwicklungsgebiete Wil / Huebacher und Aesch-Areal.

Aufwertung und Realisierung Hauptfreiraumachsen geméss Inputs fiir REL (vgl. Kapitel 5.3).

Massnahmen zur Hitzeminderung und Begriinung im Strassenraum gemdss Inputs fur REL (vgl. Kapitel 5.3).
Abhéangigkeit zur allfalligen Realisierung der Sidumfahrung Wohlen: Bei einer Realisierung der Stidumfahrung ist v.a.
auf der Bremgarterstrasse eine signifikante Verkehrsentlastung zu erwarten (DTV MIV < 5'000). Damit wird Kapazitat fur
andere Verkehrsmittel frei und u.a. ist eine Anpassung der Veloverkehrsinfrastruktur denkbar (kein separater Radweg
mehr notwendig). Die aktuelle Planung der Stidumfahrung sieht einen Anschlussknoten an die Waltenschwilerstrasse
vor. Falls die Stidumfahrung realisiert wird, besteht die Gefahr, dass sich das MIV-Verkehrsaufkommen auf der Walten-
schwilerstrasse erhoht. Folglich ware mit grosser Wahrscheinlichkeit eine separate Veloinfrastruktur notwendig, was
wiederum Auswirkungen auf den Strassenquerschnitt der Waltenschwilerstrasse hatte.

Massnahme Nr. 01 Einfiihrung Verkehrsmanagement

Massnahme Nr. 02 Unterbindung Schleichverkehr in den Wohnquartieren
Massnahme Nr. 04 Einfihrung Signalisation fir das Veloroutennetz

Massnahme Nr. 05 Umsetzung Fusswegnetz

Massnahme Nr. 06 Umsetzung von Planungsprojekten zur Strassenraumaufwertung
Massnahme Nr. 10 Erhalt und Ausbau von 6ffentlichen Veloabstellanlagen
Massnahme Nr. 14 Erarbeitung und Umsetzung Schulwegplanung

Massnahme Nr. 15 Sanierung von Unfallschwerpunkten / Unfallhdufungsstellen

KONTEXTPLAN AG Kommunaler Gesamtplan Verkehr Wohlen - Aktualisierung 2023 - Teil Il Ziele und Massnahmen Seite 36 von 84




7

Wirkungskontrolle
1. Regelmassige Kontrolle des Umsetzungsstands des Veloroutennetzes bzw. des -angebots:
[ jahrliche Aktualisierung der Liste zu den Schwachstellen / Stossrichtungen fiir Massnahmen aus Anhang 4 unter
Einbezug der Schulbehdrden und Vertretungen betroffener Interessensgruppen.

/ alle 3 Jahren Standortbestimmung und bei Bedarf Anpassung des Umsetzungshorizonts der einzelnen Massnahmen
in der Umsetzungsplanung der Gemeinde.

2. Durchfihrung von temporaren Veloverkehrsmessungen auf den wichtigsten und neu erstellten Netzabschnitten nach
Umsetzung der Halfte der Massnahmen im kurz- bis mittelfristigen Umsetzungshorizont und Wiederholung zu einem
spateren Zeitpunkt (z.B. nach Umsetzung der zweiten Halfte] zwecks Vergleichs.

3. Beurteilung der subjektiven Sicherheit nach der Sanierung einzelner Schwachstellen.

4. Regelm3ssige Uberpriifung der Qualitdt und des Zustands der Veloverkehrsinfrastruktur.
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Nr.04 Einfiihrung Signalisation fir das Veloroutennetz Massnahmenblatt

Zustandigkeit / Federfiihrung: Weitere Beteiligte / Abstimmung:

Gemeinde Wohlen Kanton Aargau

Umsetzungshorizont: Wirkung: Geschatzte Kosten: Bisher vorgesehene Massnahme?
Quick-Win (2024) O gross O hoch (> CHF 5 Mio] O Ja:

kurzfristig (2024-2028) O mittel O mittel (CHF 1-5 Mio) Nein

O mittelfristig (2028-2032) gering tief (< CHF 1 Mio)

O langfristig (> 2032) O offen

O laufend

Ausgangslage

In der Gemeinde Wohlen sind aktuell die kantonalen Velorouten und die Freizeitvelorouten von SchweizMobil signalisiert.
Eine Signalisation der kommmunalen Velorouten ist nicht vorhanden.

Ziele

Um die Sichtbarkeit und die Benltzung des Veloroutennetzes zu erhdhen, ist eine einfach verstandlich Signalisation von
zentraler Bedeutung. Zusammen mit der Bereitstellung der Veloverkehrsinfrastruktur soll deshalb die Signalisation mitge-
plant und umgesetzt werden.

(Teil-)Massnahmel(n)

Quick-Win (<1 Jahr)

Erstellung und Umsetzung eines Signalisationskonzepts fir das Veloroutennetz auf dem Gemeindegebiet mit Fokus auf den
wichtigsten Verbindungen bzw. Hauptrouten sowie Hauptfreiraumachsen geméss Inputs fiir REL (vgl. Kapitel 5.3).

Vorgehen / Umsetzung
Erarbeiten eines Signalisationskonzepts.
Umsetzen zusammen mit Infrastrukturmassnahmen des Signalisationskonzepts.

Koordinationsbedarf
Aufwertung und Realisierung Hauptfreiraumachsen geméss Inputs fiir REL (vgl. Kapitel 5.3).

Massnahme Nr. 03 Umsetzung Veloroutennetz.

Wirkungskontrolle
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Nr. 05 \ Umsetzung Fusswegnetz Massnahmenblatt

Zustandigkeit / Federfiihrung: Weitere Beteiligte / Abstimmung:
Strasseneigentiimerschaft (Gemeinde Wohlen / Kanton Aargau, Gemeinde Wohlen, SBB,

Kanton Aargau) Grundeigentimerschaft

Umsetzungshorizont: Wirkung: Geschatzte Kosten: Bisher vorgesehene Massnahme?
Quick-Win (2024) gross hoch [> CHF 5 Mio) [ Ja

kurzfristig (2024-2028) O mittel mittel (CHF 1-5 Mio) Nein

mittelfristig (2028-2032) O gering O tief (< CHF 1 Mio)

langfristig (> 2032) O offen

laufend

Ausgangslage

Im Teilplan Fussverkehr (vgl. Anhang 2) ist das Fusswegnetz der Gemeinde in Haupt- und Nebenrouten unterteilt. Das Netz
verlauft mehrheitlich entlang bestehender Kantons- und Gemeindestrassen oder auf Fusswegen mit Wegrecht und ist heute
dicht, mehrheitlich durchgangig und dadurch attraktiv. Es bestehen jedoch noch einzelne Netzlicken oder Abschnitte ohne
Wegrecht. Aktuell ist die Erschliessung des gesamten Gemeindegebietes grundsatzlich gewahrleistet. Es bestehen keine
Erschliessungsliicken, auch in Bezug auf die geplanten Siedlungsentwicklungen.

In Bezug auf die Ausgestaltung der Fussverkehrsverbindungen bzw. auf die Fussverkehrsinfrastruktur besteht aktuell ins-
besondere auf den wichtigen kommunalen Hauptrouten zum Teil noch Handlungsbedarf. Entlang der Ortsdurchfahrten und
Strassen mit einem erhéhten Verkehrsaufkommen ist generell eine einseitige Fussverkehrsinfrastrukturin Form eines Trot-
toirs vorhanden. In vielen Fallen ist ein beidseitiges Trottoir vorhanden. Die Fussverkehrsinfrastruktur erfillt die Grundan-
forderungen, leistet jedoch keinen zusatzlichen Beitrag zu einer erhdhten Aufenthaltsqualitat bzw. ladt nicht zum Flanieren
und zu Fussgehen ein. Abseits der Hauptachsen in den Wohnquartieren ist haufig ein einseitiges Trottoir vorhanden, was auf
die frithere signalisierte Geschwindigkeit von 50 km/h zuriickzufiihren ist. Aufgrund des heute geltenden tieferen Tempore-
gimes (30 km/h) ist keine Fussverkehrsinfrastruktur mehr erforderlich und der Fussverkehr verkehrt auf gewissen Quar-
tierstrassen heute bereits auf derselben Flache wie die Velos und motorisierten Fahrzeuge. Auf Quartierstrassen, die durch
Schulkinder benutzt werden, sind zum Teil gestalterische Massnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit umgesetzt.
Gewisse Querungsstellen an Strassen mit erhchtem Verkehrsaufkommen, welche keine spezifische Zentrumsfunktion hin-
sichtlich flachiges Querungsbediirfnisses und breite Trottoirs besitzen [vgl. Zentralstrasse), verfiigen weiterhin tber keine
Mittelinsel.

Ziele

Pro Netzstufe (kommunale Haupt- oder Nebenroute) sind spezifische Anforderungen fir die Fussverkehrsinfrastruktur de-
finiert worden (vgl. Kapitel 4.3), welche es in den kommenden Jahren zu erfiillen gilt. Auf dem Netz sind diese Anforderungen
zum Teil noch nicht erfillt. Grundsatzlich sind die neu zu erstellenden Fussverkehrsinfrastrukturen resp. Optimierungs-
massnahmen gemass den aktuell giiltigen Normen zu planen (u.a. VSS-Norm 40 070, VSS-Norm 40 075 und VSS-Norm 40
201). Weiter sind die Anforderungen nach BehiG einzuhalten. Daneben sind, wenn mdaglich, folgende gangigen Grundanfor-
derungen fur Fussverkehrsanlagen einzuhalten: direkt, koh&rent, intuitiv erfassbar, einfach verstandlich, rasche Orientie-
rung moglich, komfortabel, geringe Langsneigung, ansprechendes Umfeld, hohe subjektive Sicherheit, gute Beleuchtung,
hindernisfrei. Zudem sind bei der Planung zwingend die Inhalte der Freiraumplanung Baugebiete und des Masterplans Ort-
szentrum sowie des sich noch in Erarbeitung befindenden REL (Stand August 2023) zu bericksichtigen.

Querungen sind integraler Bestandteil des Fusswegnetzes. Fir ihre Ausgestaltung gelten deshalb hohe Sicherheitsanforde-
rungen. Wo noch keine Mittelinsel an Strassen mit erhohtem Verkehrsaufkommen vorhanden sind, sollen solche realisiert
werden, ausser es Uberwiegen andere Interessen / Bedurfnisse wie z.B. an der Zentralstrasse [flachiges Queren, breite
Trottoirflache etc.). Mittelinsel bieten zus&tzlichen Schutz und ermdéglichen die Strasse in zwei Etappen zu queren. Dies ist
besonders relevant unter dem Aspekt, dass die Infrastruktur allen Altersgruppen und auch mobilitatseingeschrankten Per-
sonen (z.B. sehbehinderte Personen] dienen soll.

Bei Bedarf sollen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit auf Strassen abseits der Hauptachsen in den Wohnquartieren (Tempo
30) weitere gestalterische Massnahmen geprift werden, beispielsweise auf Hauptverbindungen des Schulkinderverkehrs.
Ein besonderes Augenmerk muss dabei auf Ubersichtliche Situationen gelegt werden, insbesondere bei Kreuzungen und
Grundstickszufahrten.
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Der Fussverkehr stellt das Hauptverkehrsmittel fiir den Zugang zu OV-Haltestellen dar. Daher ist es zentral, dass die Bus-
haltestellen im Gemeindegebiet eine attraktive und barrierefreie Erreichbarkeit zu Fuss ausweisen und mdéglichst direkt aus
allen Richtungen zu erreichen sind. Dabei ist ein besonderes Augenmerk auf die Querungen in der Nahe von OV-Haltestellen
zu legen. In erster Linie sind diese Anforderungen am Bahnhof, an den Bahnhaltestellen der Bremgarten-Dietikon-Bahn
sowie an den Bushaltestellen, die durch mehrere Buslinien bedient werden, einzuhalten.

Damit die Benutzerfreundlichkeit und Attraktivitat der erstellten Fussverkehrsinfrastruktur hochgehalten werden kann,
muss der Unterhalt das ganze Jahr hindurch gewéhrleistet sein (RGumung der Fusswege im Herbst und Winter, Erneuerung
Markierungen, Durchfahrt bei Baustellen freihalten / sichern etc.). Nur mit einer attraktiven und sicheren Infrastruktur wird
das Zufussgehen gegeniber anderen Verkehrsmitteln bevorzugt.

(Teil-)Massnahme(n)

Die netzstufenspezifischen Anforderungen gemass Kapitel 4.3 sind grundsatzlich im Rahmen von Sanierungs- und Baupro-
jekten auf dem gesamten Fusswegnetz umzusetzen. Verlauft ein Fusswegverbindung entlang eines Gewassers, ist darauf zu
achten, dass der Neu- resp. Ausbau der Verbindung ausserhalb des Gewasserraums vorgenommen und frihzeitig Kontakt
mit der Abteilung Landschaft und Gewdasser des Kantons aufgenommen wird. Innerhalb des Gewasserraums sind nur
schmale Fuss- und Wanderwege zulassig. Zudem ist wichtig darauf zu achten, dass mit der Umsetzung dieser Massnahme
keine Defizite fir den Veloverkehr geschaffen und die Anforderungen an die Infrastruktur gemass Teilplan Veloverkehr sowie
Massnahme Nr. 03 berlcksichtigt werden. Gewisse Teilmassnahmen zur Umsetzung des Fusswegnetzes sind zusammen
mit Teilmassnahmen zur Umsetzung des Veloroutennetzes zu planen und realisieren, da sie denselben Wegabschnitt be-
treffen (vgl. nachstehende Abbildung 5 und Abbildung 3 aus Massnahme Nr. 03). Ebenfalls sind das Buskonzept Region
Wohlen [vgl. Massnahme Nr. 07) sowie die Inhalte der zu erarbeitenden Schulwegplanung [vgl. Massnahme Nr. 14) zu be-
ricksichtigen. Weiter ist eine Abstimmung mit den Massnahmen zur Strassenraumaufwertung auf den Ortsdurchfahrten
(vgl. Massnahme Nr. 06) notwendig.

Damit das Fusswegnetz durchgehend begehbar ist, muss noch den Wegrecht auf folgenden Netzabschnitten gemass Teil-
plan Fussverkehr (vgl. Anhang 2] gesichert werden:

Birkenweg

Georges-Meyer-Weg

Grenzweg

Rummelmatt

Rummelring (stdlicher Abschnitt), ist Teil der Teilmassnahme Nr. 5.4

Fir nachstehende prioritare Abschnitte sollen zudem spezifische Projekte, ausserhalb des regularen Strassensanierungs-
zyklus, in folgenden Umsetzungshorizonten ausgearbeitet werden:

Bremgartqn
Mellingen / [}
Heitersberg

Dottikon /
Hagglingen

Waltenschwil /

Boswil
Dottikon-
Dintikon e Boswil-
Biinzen
------ Quick-Win
Dintikon /_ Boswil /
Lenzburg Muri Kurz- bis mittelfristiger
Umsetzungshorizont
Villmergen/ Uezwil Langfristiger
® Dottikon Umsetzungshorizont

Abbildung 5: Ubersichtsplan Massnahme Umsetzung Fusswegnetz - Lineare Massnahmen
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Quick-Win (2024)

5.3 Realisierung Hauptroute Rigacker- / Aeschstrasse (Potenzial als Schulweg)

5.4 Realisierung Hauptrouten in den Quartieren Oberdorf und Rebberg
Kurz- bis mittelfristiger Umsetzungshorizont (2024-2032)
5.1 Realisierung Hauptroute entlang Biinz (wichtiger Schulweg, liegt auf Hauptfreiraumachse, vgl. Inputs fir REL in
Kapitel 5.3
5.6 Realisierung Hauptroute Kirchenrain. Bemerkung: Eine zweckmassige alternative Linienfihrung fur die Hauptroute,
um die Engstelle Kirchenrain, konnte nicht identifiziert werden, weshalb eine Losung im Strassenraum zu prifen ist.
5.7 Realisierung Hauptroute Kesselacker-/ Hagglinger-/ Unterdorfstrasse (Kesselackerstrasse als wichtiger Schul-
weg]
5.9 Schliessung Netzlicke Nebenroute Entwicklungsgebiet Merkur-Areal bis zur Steingasse

Langfristiger Umsetzungshorizont (> 2032)

5.2 Schliessung Netzliicke Hauptroute Villmergen - Industriestrasse - Wohlen / Industriegebiet - Wilerzelg (liegt auf
Hauptfreiraumachse, vgl. Inputs fir REL in Kapitel 5.3)

5.5 Schliessung Netzliicke Nebenroute Biinzbriicke zwischen Wehrlistrasse und Postplatz

5.8 Schliessung Netzliicke Hauptroute Unterfithrung Bahnhof Siid (im Rahmen Umsetzung 2. Etappe Drehscheibe Woh-
len)

5.10 Schliessung Netzliicke Nebenroute Steingasse bis Knoten Kirchenrain / Bremgarterstrasse

5.11 Schliessung Netzliicke Hauptroute Entwicklungsgebiet Will / Hueb&cher inkl. Bahnunterfiihrung

5.12 Schliessung Netzliicke Hauptroute zwischen Knoten Biinzstrasse / Freihofweg und Bahnhofstrasse (liegt auf
Hauptfreiraumachse, vgl. Inputs fir REL in Kapitel 5.3; Koordination mit Entwicklung Entwicklungsgebiet Isler-Areal)
5.13 Schliessung Netzlicke Nebenroute Entwicklungsgebiet Isler-Areal

5.14 Schliessung Netzlicke Hauptroute Unterfithrung Bahnhof Mitte

Neben linearen Massnahmen sollen bestehende Querungen optimiert (u.a. hinsichtlich subjektiver und objektiver Verkehrs-
sicherheit] und wo noch nicht vorhanden neue Querungen an nachstehenden Stellen in folgenden Umsetzungshorizonten
projektiert werden. Auf Hauptrouten oder wichtigen Schulwegen soll die Realisierung baldmdglichst erfolgen, bei Bedarf
ausserhalb des reguléren Strassensanierungszyklus (vgl. Abbildung 6).

Bremgarten
Mellingen / )
Heitersberg

S oS -

\
\_j,n._.__
N

Dottikon /
Hagglingen
Waltenschwil /
Boswil
Dottikon- |/
Dintikon el BOSWIl-

BikZan Kurz- bis mittelfristiger
Umsetzungshorizont

Dintikon . /@—— Boswil / 4l Bestehende Querung optimieren

Lenzburg Muri . Neue Querung erstellen

Villmergen / 2 Langfristiger
Dottikogn il Umsetzungshorizont
Bestehende Querung optimieren

Abbildung 6: Ubersichtsplan Massnahme Umsetzung Fusswegnetz - Punktuelle Massnahmen

Kurz- bis mittelfristiger Umsetzungshorizont (2024-2032)
Bestehende Querungen optimieren:
5.1 Dottiker-/ Unterdorfstrasse
5.2 Niederwilerstrasse / Buchenbiihlweg (wichtiger Schulweg)
5.3 Niederwilerstrasse / Allmenweg wichtiger Schulweg)
5.4 Niederwiler-/ Anglikerstrasse
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5.5 Blnz-/ Zentralstrasse

5.6 Zentral-/ Alte Bahnhofstrasse

5.7 Blnzstrasse / Mattenhofweg
Neue Querungen erstellen:

5.8 Farn-/ Obere Farnbiihlstrasse

5.9 Jura-/ Aeschstrasse

Langfristiger Umsetzungshorizont (> 2032)

Bestehende Querungen optimieren:

5.10 Dottikerstrasse / Erlenweg

5.11 Angliker-/ Nordstrasse

5.12 Bremgartenstrasse / Oberdorfweg

5.13 Angliker-/ Litzibuechstrasse

5.14 Kapellstrasse / Parkweg

5.15 Unterfiihrung Bremgartenstrasse zum Talbisgdsschen

Bei den aufgeflihrten Massnahmen handelt es sich, im Vergleich zu den anderen KGV-Massnahmen, um kleinere Mass-
nahmen, bezogen auf den Planungs- und Umsetzungsaufwand. Aus diesem Grund ist die Anzahl Teilmassnahmen grosser.
Es handelt sich z.T. um eine Prifung vom Handlungsbedarf oder kleine Verbesserungsmassnahmen, die nur wenige Res-
sourcen bendtigen und rasch umgesetzt werden kdnnen, dies ohne grossem Planungsaufwand.

Bei folgenden Massnahmen handelt es sich um Daueraufgaben, die laufend umzusetzen sind:
Beheben der einzelnen identifizierten Schwachstellen gemdss Liste im Anhang 4, wenn diese nicht im Perimeter einer
der oben aufgelisteten Massnahmen liegt.
Unterhalt der Veloverkehrsinfrastruktur Gber das ganze Jahr.

Vorgehen / Umsetzung

Laufend prifen und sanieren samtlicher Schwachstellen auf dem Fusswegnetz (z.B. gestalterische Massnahmen auf
Hauptverbindungen des Schulkinderverkehrs).

Projektieren und Umsetzen der prioritar eingestuften Abschnitte des Fusswegnetzes gemass angegebenem Umset-
zungshorizont und unter Berlcksichtigung der oben aufgefihrten Kriterien (netzstufenspezifischen Anforderungen, Nor-
men, kantonale Standards).

Laufender Unterhalt des Fusswegnetzes.

Koordinationsbedarf

Umsetzung des BehiG.

Verfahrenskoordination mit Erhaltungsplanung Strassen Kanton Aargau.

Verfahrenskoordination mit Erhaltungsplanung Strassen Gemeinde Wohlen.

Schweizer Wanderwege.

Bau der 2. Etappe der OV-Drehscheibe Wohlen.

Entwicklungsgebiete Wil / Huebacher, Merkur-Areal und Isler-Areal.

Aufwertung und Realisierung Hauptfreiraumachsen gemass Inputs fir REL (vgl. Kapitel 5.3).

Massnahmen zur Hitzeminderung und Begriinung im Strassenraum gemass Inputs fiir REL (vgl. Kapitel 5.3).

Massnahme Nr. 01 Einfiihrung Verkehrsmanagement

Massnahme Nr. 02 Unterbindung Schleichverkehr in den Wohnquartieren
Massnahme Nr. 03 Umsetzung Veloroutennetz

Massnahme Nr. 06 Umsetzung von Planungsprojekten zur Strassenraumaufwertung
Massnahme Nr. 08 Umsetzung Behindertengleichstellungsgesetz an Bushaltestellen
Massnahme Nr. 14 Erarbeitung und Umsetzung Schulwegplanung

Massnahme Nr. 15 Sanierung von Unfallschwerpunkten / Unfallhdufungsstellen

Wirkungskontrolle
1. Regelmassige Kontrolle des Umsetzungsstands des Fusswegnetzes bzw. des -angebots:
[ jahrliche Aktualisierung der Liste zu den Schwachstellen / Stossrichtungen fiir Massnahmen aus Anhang 4 unter
Einbezug der Schulbehdrden und Vertretungen betroffener Interessensgruppen.
/ alle 3 Jahren Standortbestimmung und bei Bedarf Anpassung des Umsetzungshorizonts der einzelnen Massnahmen
in der Umsetzungsplanung der Gemeinde.
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5. Durchfihrung von temporaren Fussverkehrsmessungen auf den wichtigsten und neu erstellten Netzabschnitten nach
Umsetzung der Halfte der Massnahmen im kurz- bis mittelfristigen Umsetzungshorizont und Wiederholung zu einem
spateren Zeitpunkt (z.B. nach Umsetzung der zweiten Halfte] zwecks Vergleichs.

2. Beurteilung der subjektiven Sicherheit nach der Sanierung einzelner Schwachstellen.

3. Regelmassige Uberpriifung der Qualitit und des Zustands der Fussverkehrsinfrastruktur.
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Umsetzung von Planungsprojekten zur

Nr. 06 Massnahmenblatt
Strassenraumaufwertung
Zustandigkeit / Federfiihrung: Weitere Beteiligte / Abstimmung:
Strasseneigentimerschaft (Gemeinde Wohlen / Grundeigentiimerschaft, lokales Gewerbe, PostAuto AG, AVA,
Kanton Aargau) Bevdlkerung
Umsetzungshorizont: Wirkung: Geschatzte Kosten: Bisher vorgesehene Massnahme?
O Quick-Win (2024) X gross X hoch (> CHF 5 Mio) [ Ja, teilweise
kurzfristig (2024-2028) O mittel O mittel (CHF 1-5 Mio) : 0 Nein
mittelfristig (2028-2032) O gering O tief (< CHF 1 Mio)
langfristig (> 2032) O offen
O laufend
Ausgangslage

Auf den Ortsdurchfahrten und im Bereich des Bahnhofs ist der motorisierte Strassenverkehr im Strassenraum dominierend.
Dies zeigt sich am hohen MIV-Aufkommen mit einem zum Teil relativ hohen Schwerverkehrsanteil und an der Fahrbahn-
breite. Zudem sind zahlreiche Parkfelder entlang des Strassenraums angeordnet. Dadurch besitzen die Ortsdurchfahrten
vielerorts eine grosse Trennwirkung, so dass man diese als Zasur im Siedlungsgebiet wahrnimmt. Fir den Veloverkehr ist
nur teilweise eine Infrastruktur in Form von Radstreifen vorhanden, welche oft nicht den heutigen Anforderungen entspricht
(Radstreifen zu schmal). Das Fussverkehrsangebot ist beidseitig durchgehend, entspricht jedoch oft nur minimalen Anfor-
derungen. Die Aufenthaltsqualitat ist gering (Ausnahme: neuer Bahnhofplatz, projektierte Zentralstrasse / Postplatz und Alte
Bahnhofstrasse) und der Strassenraum adt nicht zum Flanieren und Verweilen ein. Da die Gemeinde Wohlen kein Zentrum
im klassischen Sinne aufweist, kommt den Strassenraumen eine hohe Bedeutung als wichtige dffentliche Raume zu. Die
Zentrumsfunktion wird vorwiegend von der Bahnhof- und Zentralstrasse ausgetlibt, wo angrenzend an den Strassenraum
eine grosse Nutzungsvielfalt bestehend aus Dienstleistung, Einkaufseinrichtungen und Gewerbe vorhanden ist. Aber nicht
nur diese zwei Strassen Ubernehmen eine wichtige Funktion als 6ffentlicher Raum in der Gemeinde, sondern alle Ortsdurch-
fahrten, wo aktuell die Abwicklung des Verkehrs nicht siedlungsvertraglich ist.

In den Wohnquartieren sieht die Situation anders aus: Viele sind durch Tempo-30-Zonen oder Durchfahrtsbeschrankungen
verkehrsberuhigt. Das MIV-Aufkommen ist dort geringer und dadurch gibt es weniger Verkehrslarm. Dies tragt dazu bei,
dass die Attraktivitat fir den Fuss- und Veloverkehr hoch ist. Teilweise sind Baumalleen vorhanden, welche zur Begriinung
beitragen. Ansonsten wird der Strassenraum durch private Grinstrukturen (Vorgarten, etc.) gepragt.

Ziele allgemein

Die Hauptstrassen mit einer grosser Trennwirkung und Verkehrsbelastung im Zentrum und Siedlungsgebiet von Wohlen
sollen um- und ausgestaltet werden. Dabei sollen die Interessen der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden abgewogen
werden. Die Strassenziige sollen so gestaltet werden, dass die verfiigharen Flachen flacheneffizient auf die verschiedenen
Nutzungsanspriiche aufgeteilt sind und der verkehrliche Betrieb auf der Strasse gewahrleistet ist. Gleichzeitig soll eine Auf-
wertung und Gestaltung der Seitenbereiche stattfinden. Dazu ist die Einfiihrung eines Verkehrsmanagement zwingend, um
den motorisierten Verkehr steuern und lenken zu konnen.

Je nach Lage der Strassenziige sollen folgende Anforderungen erfillt werden:

Einbezug der Umfeldnutzungen und des stadtebaulichen Charakters.

Vertragliche Abwicklung des vorhandenen und zu erwartenden motorisierten Verkehrs (durch orts- und nutzungsver-
tragliche Geschwindigkeitsniveau und / oder gestalterische Massnahmen).

Erhohung der Aufenthaltsqualitat.

Reduktion der Trennwirkung der Strasse.

Verminderung von Warmeinseleffekten.

Sicherstellung der Fahrplanstabilitat des Busbetriebs.

Bericksichtigung der definierten Anforderungen fir das Velo- und Fusswegnetz (vgl. Kapitel 4.2 und 4.3).
Bericksichtigung vom Masterplan Ortszentrum und von der Freiraumplanung Baugebiet, sowie des sich noch in Erar-
beitung befindenden REL.

Einbezug der betroffene Interessensgruppen und Bevélkerung.

KONTEXTPLAN AG Kommunaler Gesamtplan Verkehr Wohlen - Aktualisierung 2023 - Teil Il Ziele und Massnahmen Seite 44 von 84



7

Teil-JMassnahme(n)

Folgende Strassenzlge werden mithilfe von Betriebs- und Gestaltungskonzepten (BGK] in den angegebenen Umsetzungs-
horizonten um- und ausgestaltet (vgl. Abbildung 7). Die Teilplane (vgl. Anhang 2) geben Aufschluss tiber die Netzfunktion der
Strassenziige je nach Verkehrsmittel (angebotsorientierte Planung].

Bremgarte
Mellingen / v
Heitersberg

Dottikon /

Hagglingen i/

Waltenschwil /
Boswil

Dottikon- | (4
Dintikon 6 o Boswil-
Biinzen
Dintikon /_ Boswil / ] ) o
Lenzburg Muri Kurz- bis mittelfristiger
- Umsetzungshorizont
Villmergen / Uezwil Langfristiger
® Dottikon Umsetzungshorizont

Abbildung 7: Ubersichtsplan Massnahme Umsetzung von Planungsprojekten zur Strassenraumaufwertung

Kurz- bis mittelfristiger Umsetzungshorizont (2024-2032)

6.1 Erarbeitung und Umsetzung BGK Bilinzstrasse

6.2 Erarbeitung und Umsetzung Bauprojekt Bahnhofstrasse (aufgrund BGK Bahnhofsgebiet)
6.3 Erarbeitung und Umsetzung BGK Waltenschwilerstrasse

6.4 Erarbeitung und Umsetzung BGK Kapell- / Jurastrasse

6.5 Erarbeitung punktuelle Massnahmen Zentralstrasse / Postplatz

6.6 Umsetzung Bauprojekt Alte Bahnhofstrasse (aufgrund BGK Bahnhofsgebiet)

6.7 Umsetzung Bauprojekt Freiamter-/Friedhofstrasse

6.8 Erarbeitung und Umsetzung BGK Kirchenrain

Langfristiger Umsetzungshorizont (> 2032)
6.9 Erarbeitung und Umsetzung BGK Villmergerstrasse

Fir die einzelnen Strassenziige gilt es nachfolgende Aspekte spezifisch zu berlcksichtigen.

6.1 Erarbeitung und Umsetzung BGK Biinzstrasse

Ausgangslage spezifisch

Gemass Verkehrsmessungen im Jahr 2023 betragt der DTV auf der Blnzstrasse rund 13°000 Fahrten. Aufgrund dieser Ver-
kehrsmenge sind geméss kantonalem Richtplan (Planungsanweisung 1.4) Aufwertungsmassnahmen empfohlen. Fur die
Umgestaltung der Biinzstrasse liegt jedoch bis heute kein Projekt vor.

Ziele spezifisch

Erhalt und Optimierung der beidseitigen Fussverkehrsinfrastruktur: Aufgrund der zentralen Lage, der ausgewiesenen
Hauptroute Fussverkehr und des zukiinftig relativ hohen Busverkehrsaufkommens wird weiterhin eine Fussverkehrsin-
frastruktur empfohlen.

Realisierung einer hochwertigen Veloinfrastruktur (separate Veloinfrastruktur]: Eine getrennte Fihrung vom MIV (mind.
als Radstreifen) wird aufgrund der Netzhierarchie im Veloroutennetz (kantonale Veloroute), der Bedeutung der Biinz-
strasse im MIV-Strassennetz (kommunale Hauptsammelstrasse), sowie des hohen MIV-Verkehrsaufkommens (ca. DTV
13'000) bevorzugt.

Sicherstellung der Fahrplanstabilitdt des Busbetriebs mittels Fahrbahnhaltestellen.

Aufwertung und Realisierung Hauptfreiraumachse gemass Inputs fur REL (vgl. Kapitel 5.3).
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6.2 Erarbeitung und Umsetzung Bauprojekt Bahnhofstrasse (aufgrund BGK Bahnhofsgebiet)

Ausgangslage spezifisch
Fur die Umgestaltung der Bahnhofstrasse wurde 2017 im Rahmen des BGK fir das Bahnhofsgebiet ein Konzept erarbeitet
[3]. Die Erarbeitung eines Bauprojekts ist vorgesehen, welches 2024-25 realisiert werden soll.

Ziele spezifisch

Bauprojekt Bahnhofstrasse aufgrund BGK Bahnhofsgebiet realisieren.

Erhalt und Optimierung der beidseitigen Fussverkehrsinfrastruktur: Aufgrund der zentralen Lage und des zukiinftig re-
lativ hohen Busverkehrsaufkommens wird weiterhin eine Fussverkehrsinfrastruktur empfohlen.

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat, Reduktion der Trennwirkung und Verminderung von Warmeinseleffekten, unter
anderem durch eine Begriinung des Strassenraumes und ausreichend Sitzgelegenheiten. Die Gestaltung soll die Anfor-
derungen an eine Einkaufsachse erfillen.

Prifung eines orts- und nutzungsvertraglichen Geschwindigkeitsniveaus (Begegnungszone), insbesondere in Abhangig-
keit der Erhohung der Aufenthaltsqualitat.

Prifung eines allfalligen Verzichts auf das bestehende Radstreifen aufgrund des tiefen Geschwindigkeitsniveaus (Tempo
30, allenfalls Begegnungszone) unter Berticksichtigung des Einbahnregimes fir den MIV / Bus.

6.3 Erarbeitung und Umsetzung BGK Waltenschwilerstrasse

Ausgangslage spezifisch

Geméss Verkehrsmessungen im Jahr 2023 betragt der DTV auf der Waltenschwilerstrasse rund 5000 Fahrten. Die Strasse
stellt eine Zasur im Siedlungsgebiet dar und besitzt keine Qualitaten als 6ffentlicher Raum. Eine Veloinfrastruktur fehlt bis-
her ganz. Aktuell wird ein Projekt zum Abschnitt zwischen der Bahnunterfihrung bis zum Ortseingang erarbeitet. Es ist noch
unklar, ob dieses nur eine Sanierung oder auch eine Umgestaltung vorsieht. Fiir den Abschnitt zwischen dem Postplatz und
der Bahnunterfihrung liegt bis heute kein Projekt vor.

Ziele spezifisch

Erhalt und Optimierung der beidseitigen Fussverkehrsinfrastruktur.

Realisierung einer hochwertigen Veloinfrastruktur: Eine separate Fihrung vom MIV (mind. als Radstreifen) ist aufgrund
der Netzhierarchie im Veloroutennetz (kantonale Veloroute / kommunale Hauptroute), des Schulwegs von/nach Walten-
schwil sowie der Bedeutung der Walterschwilerstrasse im MIV-Strassennetz (kantonale Lokalverbindungsstrasse) ab-
zuwéagen. Aufgrund des geringen MIV-Verkehrsaufkommens (DTV 5'000) kann eine Mischverkehrslésung MIV / Velover-
kehr einzig im Fall einer Abklassierung damit einhergehenden tieferen Temporegimes in Betracht gezogen werden.
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat, Reduktion der Trennwirkung und Verminderung von Warmeinseleffekten, insbe-
sondere in Bereichen mit beidseitiger Wohnnutzung.

6.4 Erarbeitung und Umsetzung BGK Kapell- / Jurastrasse

Ausgangslage spezifisch

An der Kapellstrasse wie an der Jurastrasse sind keine Verkehrsmessungen vorhanden. Nichtsdestotrotz ist die Verkehrs-
belastungen auf diesen Strassen aufgrund ihrer Lage im Strassennetz (Anschluss an stark befahrenen Hauptstrassen Ang-
liker-, Niederwiler- und Biinzstrasse) hoch. Zudem besitzen diese beiden Strassen durch ihre Zentralitat eine wichtige Funk-
tion im Siedlungsgefiige und insbesondere im Fuss- und Veloroutennetz, welche sie aktuell nur bedingt gerecht werden.
Eine Veloinfrastruktur fehlt beispielsweise bisher ganz und die Trennwirkung dieser Strassen ist gross.

Seitens des Kantons wird zurzeit ein Vorprojekt inkl. Variantenstudium fir diesen Strassenabschnitt erstellt. Die zukinftige
Gestaltung dieses Strassenraums wird dabei auch thematisiert. Hinsichtlich Veloinfrastruktur ist zu beachten, dass der Kan-
ton derzeit die Verlegung der kantonalen Veloroute R670 priift. Als Alternative zur Fiihrung Uber die Jura- und Kapellstrasse
steht eine Fihrung Uber die Glpfstrasse und den Aescherzelgweg zur Diskussion.

Ziele spezifisch

Erhalt und Optimierung der beidseitigen Fussverkehrsinfrastruktur: Aufgrund der zentralen Lage, der ausgewiesenen
Hauptroute Fussverkehr und des zukinftig relativ hohen Busverkehrsaufkommens wird weiterhin eine Fussverkehrsin-
frastruktur empfohlen.

Realisierung einer hochwertigen Veloinfrastruktur (separate Veloinfrastruktur): Eine getrennte Fihrung vom MIV (mind.
als Radstreifen) wird aufgrund der Netzhierarchie im Veloroutennetz (kantonale Veloroute / kommunale Hauptroute),
sowie der Bedeutung der Kapell-/ Jurastrasse im MIV-Strassennetz (kantonale Regionalverbindungsstrasse) bevorzugt.
Sicherstellung der Fahrplanstabilitédt des Busbetriebs mittels Fahrbahnhaltestellen.

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat, Reduktion der Trennwirkung und Verminderung von Warmeinseleffekten, insbe-
sondere in Bereichen mit beidseitiger Wohnnutzung (Entwicklung auf Entwicklungsgebiet Merkur-Areal beachten).
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6.5 Erarbeitung punktueller Massnahmen Zentralstrasse / Postplatz

Ausgangslage spezifisch

Gemass Verkehrsmessungen im Jahr 2023 betragt der DTV auf der Zentralstrasse rund 10500 Fahrten. Aufgrund dieser
Verkehrsmenge sind geméss kantonalem Richtplan (Planungsanweisung 1.4) Aufwertungsmassnahmen empfohlen. Dieser
Empfehlung sollte mit der Realisierung des Bauprojekts «Sanierung Zentralstrasse / Postplatz» nachgekommen werden.
Die Kreditgenehmigung fiir die Ausfiihrung des Projekts wurde im Juni 2024 von der Stimmbevdlkerung aber abgelehnt. Der
Kanton hat deshalb beschlossen, das Projekt nicht auszufihren. Stattdessen sollen an der Zentralstrasse und am Postplatz
bei Bedarf punktuelle Massnahmen zur Umsetzung des Behindertengleichstellungsgesetzes oder zur Strassensanierung
neu geplant werden. Langfristig ist jedoch eine gesamtheitliche Planung anzustreben.

Ziele spezifisch
Ausschliesslich ortsgebundener MIV / Verlagerung auf Blinzstrasse.
Organisation nach dem Koexistenz-Prinzip (tendenziell MIV, OV und Veloverkehr im Mischverkehr).
Separate Infrastruktur fir den Fussverkehr.
Erhohung Aufenthaltsqualitdt und Freiraumqualitaten (Begriinung, Sitzgelegenheiten, etc.).

6.6 Umsetzung Bauprojekt Alte Bahnhofstrasse (aufgrund BGK Bahnhofsgebiet)

Ausgangslage spezifisch

Fir die Alte Bahnhofstrasse wurde 2017 im Rahmen des BGK fir das Bahnhofsgebiet ein Konzept erarbeitet [3]. Darauffol-
gend wurde im Frihjahr 2022 ein Sanierungsprojekt aufgelegt, welches eine Verschmélerung der Fahrbahn auf 6.00 m sowie
die Einfihrung von Tempo 30 vorsieht. Die Baubewilligung ist aktuell noch ausstehend (Stand August 2023) [2].

Ziele spezifisch

Bauprojekt Alte Bahnhofstrasse umsetzen.

Erhalt und Optimierung der beidseitigen Fussverkehrsinfrastruktur: Aufgrund der zentralen Lage und des zukinftig re-
lativ hohen Busverkehrsaufkommens wird weiterhin eine Fussverkehrsinfrastruktur empfohlen.

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat, Reduktion der Trennwirkung und Verminderung von Warmeinseleffekten, unter
anderem durch eine Begriinung des Strassenraumes und ausreichend Sitzgelegenheiten. Die Gestaltung soll die Anfor-
derungen an eine Einkaufsachse erfillen.

Einfihrung des Geschwindigkeitsregimes Tempo 30.

6.7 Umsetzung Bauprojekt Freiamter- / Friedhofstrasse

Ausgangslage spezifisch

Gemass Verkehrsmessungen im Jahr 2023 betragt der DTV auf der Freidmterstrasse rund 10°000 Fahrten. Auf der Fried-
hofstrasse sind keine Verkehrsmessungen bekannt. Ein Sanierungsprojekt liegt fir die Freiamter- und Friedhofstrasse vor,
welches ebenfalls gestalterische Massnahmen enthalt [4]. Der Baustart aktuell noch unbekannt (Stand August 2023). Das
Projekt sieht ein durchgehender Mittelbereich (FGS0) mit teilweiser Begrinung vor. Aufgrund des Mittelbereichs kann die
Verkehrssicherheit bei den Fussgangerquerungen erhéht werden (Umsetzung «Mittelinseln»). Der bestehende Radstreifen
wird aufgrund der engen Platzverhiltnisse im Zentrumsbereich zugunsten des Mittelbereichs aufgehoben. Ein Radstreifen
wird nur noch im Abschnitt Farn- bis Aargauerstrasse angeboten.

Ziele spezifisch

Sanierungsprojekt Freiamter- und Friedhofstrasse umsetzen.

Erhalt und Optimierung der beidseitigen Fussverkehrsinfrastruktur.

Realisierung einer hochwertigen Veloinfrastruktur: Eine separate Fihrung vom MIV [mind. als Radstreifen) ist aufgrund
der Netzhierarchie im Veloroutennetz (kantonale Veloroute / kommunale Hauptroute), der Bedeutung der Freiamter-
und Friedhofstrasse im MIV-Strassennetz (kantonale Lokalverbindungsstrasse), sowie des hohen MIV-Verkehrsaufkom-
mens (ca. DTV 10°000) abzuwégen.

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat, Reduktion der Trennwirkung und Verminderung von Warmeinseleffekten, insbe-
sondere in Bereichen mit beidseitiger Wohnnutzung.
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6.8 Erarbeitung und Umsetzung BGK Villmergerstrasse

Ausgangslage spezifisch

Gemass Verkehrsmessungen im Jahr 2023 betragt der DTV auf der Villmergerstrasse rund 17°000 Fahrten. Aufgrund dieser
Verkehrsmenge sind gemass kantonalem Richtplan (Planungsanweisung 1.4) planerische und bauliche Aufwertungsmass-
nahmen verpflichtend vorgeschrieben. Fir die Umgestaltung der Villmergerstrasse liegt bis heute kein Projekt vor.

Ziele spezifisch

Erhalt und Optimierung der einseitigen (abschnittsweise beidseitigen) Fussverkehrsinfrastruktur: Wo maglich ist das
bestehende einseitige Angebot auf ein beidseitiges Angebot auszubauen.

Erhalt und Optimierung der bestehenden Veloinfrastruktur (Radstreifen): Eine getrennte Fihrung vom MIV (mind. als
Radstreifen) ist aufgrund der Netzhierarchie im Veloroutennetz (kantonale Veloroute / kommunale Nebenroute), sowie
der Bedeutung der Villmergerstrasse im MIV-Strassennetz (kantonale Hauptverkehrsstrasse) zwingend durchgangig zu
erhalten.

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat, Reduktion der Trennwirkung und Verminderung von Warmeinseleffekten, insbe-
sondere in Bereichen mit beidseitiger Wohnnutzung.

Bemerkung: Fir das BGK Villmergerstrasse wird empfohlen nicht nur die Villmergerstrasse sondern auch die Zentralstrasse
im Abschnitt Bahnunterfiihrung bis Kreisel Biinz-/ Zentralstrasse zu integrieren. Damit kann ein nahtloser Ubergang vom
Bauprojekt Zentralstrasse auf das BGK Villmergerstrasse gewahrleistet werden.

6.9 Erarbeitung und Umsetzung BGK Kirchenrain

Ausgangslage spezifisch

Dieser Strassenabschnitt besteht aus einer untibersichtlichen Engstelle (in Hanglage, 6.50 m enger Strassenraum gefasst
durch eine Hausecke und einer hohen Mauer etc.) und stellt eine grosse Herausforderung fiir das Erarbeiten einer fir alle
Verkehrsmittel vertraglichen und sicheren Ldsung dar. Zudem handelt es sich um ein Nadelohr sowohl im Strassen-, als
auch im Fuss- und Velowegnetz, wo Hauptachsen durchfihren. Bisher konnte keine zufriedenstellende gesamtverkehrliche
Losung erarbeitet werden.

Ziele spezifisch

Suche nach einer zufriedenstellenden (abschnittsweise einseitigen) Fussverkehrsinfrastruktur: Wo maglich ist das be-
stehende Angebot auf das maximale Mogliche zu verbreiten (z.B. Engstelle Restaurant Sternen).

Suche nach einer zufriedenstellenden Lésung fur die Velofihrung unter Beachtung der Netzhierarchie im Velorouten-
netz (kantonale Veloroute / kommunale Nebenroute) des Kirchenrains.

Beachten von Verkehrssicherheitsaspekten insbesondere hinsichtlich Schwerverkehr.

Vorgehen / Umsetzung allgemein
Erarbeiten BGK pro Strassenzug gemass oben aufgefiihrten Zielen unter Berlcksichtigung der Schwachstellen und
Stossrichtungen fir Massnahmen aus der Liste im Anhang 4.
Umsetzen BGK pro Strassenzug.

Koordinationsbedarf allgemein

Verfahrenskoordination mit Erhaltungsplanung Strassen Kanton Aargau (Kirchenrain Projektidee in 6-10 Jahren, Wal-
tenschwilerstrasse Projektidee in >10 Jahren).

Kantonale Velorouten (zusténdig Kanton Aargau).

Aufwertung und Realisierung Hauptfreiraumachsen gemass Inputs fir REL (vgl. Kapitel 5.3).

Massnahmen zur Hitzeminderung und Begriinung im Strassenraum gemass Inputs fir REL (vgl. Kapitel 5.3).
Abhangigkeit zur allfalligen Realisierung der Stidumfahrung Wohlen: Falls die Sidumfahrung realisiert wird, ist eine
Verkehrsentlastung auf der Biinz-, Zentral-, Villmergerstrasse und Kirchenrain zu erwarten. Aufgrund von Prognosen
wird aber erwartet, dass diese nicht so gross ist, dass Anpassungen am Strassenquerschnitt notwendig sein werden.
Gleichzeitig werden flankierende Massnahmen notwendig sein, um den Verkehr auf die Sidumfahrung zu lenken. Wie
diese flankierenden Massnahmen aussehen, ist im weiteren Planungsverlauf zu klaren.

Ferner sieht die aktuelle Planung der Stidumfahrung einen Anschlussknoten an die Waltenschwilerstrasse vor. Falls die
Sldumfahrung realisiert wird, besteht dadurch die Gefahr, dass sich das MIV-Verkehrsaufkommen auf der Waltenschwi-
lerstrasse erhoht. Folglich ware mit grosser Wahrscheinlichkeit eine separate Veloinfrastruktur notwendig, was wiede-
rum Auswirkungen auf den Strassenquerschnitt der Waltenschwilerstrasse hatte. Daher sind bei der Planung der Si-
dumfahrung zwingend auch die Auswirkungen auf die Waltenschwilerstrasse zu beriicksichtigen und allenfalls zusatz-
liche Optimierungsmassnahmen auf der Waltenschwilerstrasse zu ergreifen.

KONTEXTPLAN AG Kommunaler Gesamtplan Verkehr Wohlen - Aktualisierung 2023 - Teil Il Ziele und Massnahmen Seite 48 von 84




Massnahme Nr. 01 Einfihrung Verkehrsmanagement

Massnahme Nr. 02 Unterbindung Schleichverkehr in den Wohnquartieren

Massnahme Nr. 03 Umsetzung Veloroutennetz

Massnahme Nr. 05 Umsetzung Fusswegnetz

Massnahme Nr. 07: Umsetzung Buskonzept Region Wohlen

Massnahme Nr. 11 Uberpriifung des dffentlichen Parkierungsangebots fiir Motorfahrzeuge
Massnahme Nr. 14 Erarbeitung und Umsetzung Schulwegplanung

Massnahme Nr. 15 Sanierung von Unfallschwerpunkten / Unfallhdufungsstellen

Wirkungskontrolle allgemein
Durchfiihrung eines Monitorings und Controllings zur Wirkung der Umgestaltungsmassnahmen auf alle Verkehrsmittel und
allenfalls ergreifen von zusatzlichen Massnahmen.
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Nr.07 Umsetzung Buskonzept Region Wohlen Massnahmenblatt

Zustandigkeit / Federfiihrung: Weitere Beteiligte / Abstimmung:

Kanton Aargau, Gemeinde Wohlen PostAuto AG, AVA, Nachbargemeinden
Umsetzungshorizont: Wirkung: Geschatzte Kosten: Bisher vorgesehene Massnahme?
O Quick-Win (2024) gross O hoch (> CHF 5 Mio) Ja

kurzfristig (2024-2028) O mittel O mittel (CHF 1-5 Mio) O Nein

mittelfristig (2028-2032) O gering O tief (< CHF 1 Mio)

langfristig (> 2032) offen

J laufend

Ausgangslage

Ein Buskonzept fur die Region Wohlen wurde im Jahr 2022 erarbeitet und durch den Gemeinderat von Wohlen beschlossen.
Dieses stellt Zielbilder und dazugehdrigen Massnahmen fir die Planungshorizonte 2025 und 2035 auf.

Mit dem Ausbauschritt STEP 2035 geméss nationales OV-Angebotsplanung werden ab dem Jahr 2035 ein 15-Minuten-Takt
zwischen Wohlen und Lenzburg sowie ein 30-Minuten-Takt zwischen Wohlen, Aarau und Olten sowie nach Othmarsingen
durchgehend angeboten (vgl. Bericht Teil | Analyse).

Ziele
Durch den kurz- und mittelfristigen Ausbau des Orts- und Regionalbusangebots gemass Buskonzept Region Wohlen soll die
Benutzung des OV attraktiver gemacht und die Intermodalitét geférdert werden.

Neben Anpassungen an die Linienfliihrung und Taktverdichtung sollen Abend- und Wochenendangebote inkl. Nachtbus ver-
bessert sowie Buspriorisierungsmassnahmen geplant werden. Dies ermdglicht einerseits eine Verbesserung der zeitlichen
Verfligbarkeit in den Randzeiten und andererseits eine Erhdhung der Zuverldssigkeit sowie die Sicherstellung der An-
schlisse. Die Wirkung von Fahrbahnhaltestellen soll dazu unter anderem gepriift werden, um sicherzustellen, dass die
Busse nicht im Stau stehen.

Dem vorgesehenen Ausbau des Bahnangebots gilt es zukinftig auf dem lokalen sowie regionalen Busnetz Rechnung zu
tragen. Es sollen attraktive Umsteigemdglichkeiten Bus / Bahn (sofern Bus-Angebot beim Bahnhof vorhanden] geschaffen
werden. Bis dahin soll vor allem das lokale und regionale Busnetz weiter verbessert werden.

(Teil-)Massnahmel(n)

Die kurz- und mittelfristigen Massnahmen behandeln die OV-Massnahmen bis zum und mit dem Angebotsausbau im Jahr
2035. Es sollen folgende Zielbilder erreicht und die dazugehdrigen Massnahmen aus dem Buskonzept Region Wohlen fir die
Planungshorizonte 2025 und 2035 geplant sowie umgesetzt werden.

7.1 Optimierung Orts- und Regionalbusnetz (kurzfristig bis 2025]

Anderung Linienfiihrung fiir bessere ortliche Erschliessung (OW1 Erschliessung Entwicklungsgebiet Rebberg und
Sportanlagen, OW4 neue Linienfiihrung nach Anglikon).

Taktverdichtungen (in Nebenverkehrszeiten [NVZ) Buslinien OW3, 336, 341, 346 und in Hauptverkehrszeiten (HVZ) Bus-
linien OW5).

Sicherstellung schlanker Anschlisse auf die S-Bahn nach Lenzburg und nach Rotkreuz (alle Buslinien).

Verbesserung Wochenendangebote (optionaler Ausbau am Sonntag bei den Buslinien OW1, OW4, 341 und 346).
Verschiebung Haltestelle Bleichi (bis dahin provisorische Haltestellen).

Uberpriifung der Lage der Bushaltestellen und BehiG-gerechter Ausbau (vgl. Massnahme Nr. 08).

Priifung von OV-Priorisierungsmassnahmen zur Verbesserung der Fahrplanstabilitat (Koordinationsbedarf mit Mass-
nahme Nr. 01).
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Abbildung 8: Zielbild 2025 fiir das Busangebot der Region Wohlen
Quelle: Buskonzept Region Wohlen. Zielbild 2035 und Konzept 2025. Rapperswil-Jona, 31. Oktober 2022 (asa AG]

7.2 Mittel- / langfristiger Ausbau des Orts- und Regionalbusangebots [(bis 2035)

Anschlisse auf Fern- bzw. S-Bahn abgestimmt auf die verbesserten Bahnangebote STEP 2035.

15-Min.-Takt im Busverkehr (HVZ] in wichtigen Zubringerkorridoren zum Bahnhof Wohlen mit Anschluss an S-Bahnen.
Ausbau Durchmesserlinien durch sinnvolle Verknipfung der Angebote zum Bahnhof Wohlen.

Elektrifizierung der Busse: In Zusammenarbeit mit der PostAuto AG und AVA ist die Elektrifizierung der Regional- und
Ortsbusflotte zu prifen.
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Abbildung 9: Zielbild 2035 fiir das Bus

angebot der Region Wohlen
Quelle: Buskonzept Region Wohlen. Zielbild 2035 und Konzept 2025. Rapperswil-Jona, 31. Oktober 2022 (asa AG]

Weiterfihrende Massnahmen [tiber KGV-Horizont hinaus)
Durch Ausbau des Orts- und Regionalbusangebots Potenzial vom neuen Bahnangebot 2050 mdglichst ausschopfen.
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Vorgehen / Umsetzung
Erstellen und umsetzen Ausfiihrungsprogramm OV zur Koordination und Festlegung der Prioritaten.
Kurz- und mittelfristig: Umsetzen Massnahmen aus Buskonzept Region Wohlen.
Langfristig: Erarbeitung neues Buskonzept 2050 abgestimmt auf Zielbilder S-Bahn 2050 und Fernverkehr 2050 gemass
Mehrjahresprogramm (MJP) GV 2020.

Koordinationsbedarf

Verfahrenskoordination mit Erhaltungsplanung Strassen Kanton Aargau.

Verfahrenskoordination mit Erhaltungsplanung Strassen Gemeinde Wohlen.

Bau der 2. Etappe der OV-Drehscheibe Wohlen.

Ausbauschritt STEP 2035.

Abhéangigkeit zur allfalligen Realisierung der Stidumfahrung: Freiwerdende Kapazitat auf Bremgarter- und Villmer-
gerstrasse zur Verbesserung der Fahrplanstabilitat unter Berticksichtigung von weiteren Verkehrsmitteln nutzen (wo
notig mittels Buspriorisierungsmassnahmen). Bei flankierenden Massnahmen fur die Stidumfahrung Buspriorisie-
rungsmassnahmen berticksichtigen und frihzeitig mitdenken.

Massnahme Nr. 01 Einfihrung Verkehrsmanagement

Massnahme Nr. 03 Umsetzung Veloroutennetz

Massnahme Nr. 05 Umsetzung Fusswegnetz

Massnahme Nr. 06 Umsetzung von Planungsprojekten zur Strassenraumaufwertung
Massnahme Nr. 08 Umsetzung Behindertengleichstellungsgesetz an Bushaltestellen
Massnahme Nr. 09 Priifung vom Sharing-Angebot

Massnahme Nr. 10 Erhalt und Ausbau von 6ffentlichen Veloabstellanlagen
Massnahme Nr. 15 Sanierung von Unfallschwerpunkten / Unfallhdufungsstellen

Wirkungskontrolle
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Umsetzung Behindertengleichstellungsgesetz an

Nr. 08 Massnahmenblatt
Bushaltestellen

Zustandigkeit / Federfiihrung: Weitere Beteiligte / Abstimmung:

Strasseneigentimerschaft (Gemeinde Wohlen / Gemeinde Wohlen, PostAuto AG, AVA, Grundeigentimer-

Kanton Aargau) schaft

Umsetzungshorizont: Wirkung: Geschatzte Kosten: Bisher vorgesehene Massnahme?

O Quick-Win (2024) O gross X hoch (> CHF 5 Mio] [ Ja

kurzfristig (2024-2028) mittel O mittel (CHF 1-5 Mio) Nein

O mittelfristig (2028-2032) O gering O tief (< CHF 1 Mio)

O langfristig (> 2032) O offen

O laufend

Ausgangslage

Das BehiG verlangt die autonome Benutzung des OV von Menschen mit Behinderungen bis 2023. Haltestellen des OV miissen
entsprechend hindernisfrei gestaltet sein, um den Anforderungen des BehiG zu entsprechen. Dies soll bei der Planung von
neuen Haltestellen frihzeitig mitgedacht werden.

Viele der bestehenden Bushaltestellen in Wohlen weisen diesbezilglich noch Mangel auf. Folgende Haltestellen erfillen
bereits die Anforderungen des BehiG (Stand per Ende 2023):

Wohlen AG, Sportanlagen

Wohlen AG, Schitzenmatt (wird zukiinftig verlegt, bleibt BehiG-gerecht]

Woh

en AG, Kirchenplatz
Wohlen AG, Altersheim Bifang

(
_ (
(
_ Wohlen AG, Bahnhof
Wohlen AG, Blinzmattschulen
Wohlen AG, Coop
Wohlen AG, Gyrenhibelstrasse
L

Wohlen AG, Telliacher

Alle weiteren Bushaltestellen im Gemeindegebiet erfillen die BehiG-Anforderungen noch nicht. Aktuell laufen Arbeiten zur
Uberpriifung des Handlungsbedarfs an samtlichen Bushaltestellen in der Gemeinde Wohlen, die zu einer Priorisierung fir
die Umsetzung des BehiG fiihren sollen (Stand August 2023).

Ziele
Umsetzung des BehiG auf dem gesamten Busnetz in der Gemeinde Wohlen, sofern verhaltnismassig.

(Teil-)Massnahmel(n]

Haltestellen, die mit geringem Aufwand und unter Nutzung von Synergien im Rahmen des ordentlichen Sanierungszyklus
oder im Zuge von Drittprojekten umgebaut werden kénnen, sind gemdss gesetzlichen Vorgaben - sofern verhaltnismassig -
so bald wie mdglich hindernisfrei umzubauen. Ob eine solche Anpassung verhaltnismassig ist, hangt gemass § 11 Abs.1
BehiG davon ab, ob der zu erwartende Nutzen fir Behinderte in einem angemessenen Verhaltnis zum wirtschaftlichen Auf-
wand, zu den Anliegen des Umwelt-, Natur- und Heimatschutzes oder zu den Interessen der Verkehrs- und Betriebssicher-
heit steht. Die Beurteilung der Verhaltnismassigkeit hat gemass der Checkliste fir die Ausbaustandards von Bushaltestellen
des Kantons Aargau [12] fiir jede Kante einzeln zu erfolgen. In Absprache mit der kantonalen Abteilung Verkehr, Sektion OV
kann bei untergeordneten Haltestellen mit sehr kleinen Frequenzen auf eine Priifung der Behindertengerechtigkeit verzich-
tet werden. Aufgrund der bereits abgelaufenen Frist fiir die Umsetzung des BehiG haben die Bushaltestellen ausseror-
dentlich saniert zu werden und kdnnen nicht einzig im Rahmen des Ublichen Unterhaltszyklus umgestaltet werden.

Vorgehen / Umsetzung
Erarbeiten eines Haltestellenkonzepts / Umsetzungskonzepts BehiG (in Erarbeitung, Stand August 2023).

Umsetzen der Sanierung aufgrund Konzepts.
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Koordinationsbedarf

_Verfahrenskoordination mit Erhaltungsplanung Strassen Kanton Aargau.
_Verfahrenskoordination mit Erhaltungsplanung Strassen Gemeinde Wohlen.
Massnahme Nr. 05 Umsetzung Fusswegnetz

_  Massnahme Nr. 07 Umsetzung Buskonzept Region Wohlen

Massnahme Nr. 09 Prifung vom Sharing-Angebot

Wirkungskontrolle

Jahrlich Uberpriifung des Umsetzungsstands aufgrund des Umsetzungskonzepts und allenfalls Anpassung des Umset-
zungsplans bis vollstandige Umsetzung.

KONTEXTPLAN AG Kommunaler Gesamtplan Verkehr Wohlen - Aktualisierung 2023 - Teil Il Ziele und Massnahmen Seite 54 von 84



Nr.09 Priufung vom Sharing-Angebot Massnahmenblatt

Zustandigkeit / Federfiihrung: Weitere Beteiligte / Abstimmung:

Gemeinde Wohlen Mobility, SBB, PostAuto AG, AVA, Grundeigentimerschaft,
Bauherrschaften, Nachbargemeinden

Umsetzungshorizont: Wirkung: Geschatzte Kosten: Bisher vorgesehene Massnahme?

O Quick-Win (2024) O gross O hoch (> CHF 5 Mio) [0 Ja

kurzfristig (2024-2028) mittel O mittel (CHF 1-5 Mio) Nein

mittelfristig (2028-2032) O gering tief (< CHF 1 Mio)

O langfristig (> 2032) O offen

laufend

Ausgangslage
Zahlreiche Sharing-Angebote existieren bereits in der Schweiz. In der Gemeinde Wohlen ist aktuell einzig ein Carsharing-
Angebot bestehend aus zwei Standorten vorhanden.

Ziele

In Wohlen liegt der Fokus betreffend Sharing-Angebote auf dem Carsharing sowie dem Bikesharing. Einerseits soll das
bestehende Carsharing-Angebot von Mobility bezlglich einem potenziellen Ausbaubedarf Uberprift werden. Andererseits
soll das Potenzial fur ein Bikesharing-Angebot geméass dem «Umsetzungskonzept Kombinierte Mobilitat» des Kantons Aar-
gau [9] gepriift werden. Laut diesem Konzept miissen Kernstadte, zu welchen Wohlen gehort, ausreichend Flachen fir Sha-
ring-Angebote reservieren. Die Einfiihrung eines Bikesharing-Angebots kann Personen, die bisher nicht mit dem Velo ge-
fahren sind, dazu animieren gewisse Wege mit dem Leihvelo zuriickzulegen und dies langfristig vermehrt zu tun. Verschie-
dene Studien konnten diesen Effekt bereits nachweisen. Grosses Potenzial wiirde in Wohlen zudem in Bezug auf die kombi-
nierte Mobilitat bei Nutzergruppen wie z.B. Zupendler und Zupendlerinnen, Schiler und Schilerinnen aus anderen Gemein-
den, Besucher und Besucherinnen der Sportanlagen / von Sportanlasse bestehen, da diese Personen nicht in Wohlen woh-
nen und somit kein Velo vor Ort haben.

(Teil-)Massnahmeln)
Folgende Teilmassnahmen sind in den nachsten 10 Jahren umzusetzen (kurz- bis mittelfristiger Umsetzungshorizont):

9.1 Priifung Ausbau Carsharing-Angebot (kurzfristiger Umsetzungshorizont 2024-2028)

Die zwei bestehenden Standorte von Carsharing sind zu erhalten resp. zusatzliche Fahrzeugangebote an diesen Standorten
in Zusammenarbeit mit dem Anbieter (Mobility) und in Abhangigkeit zu dem sich in Erarbeitung befindenden REL (vgl. Kapitel
5.3) sind zu prifen. Gleichzeitig sollen in Abhangigkeit der Nachfrage und in Abstimmung mit dem REL weitere Standorte in
der Gemeinde Wohlen geprift werden. Geeignete Standorte konnten das Zentrum von Wohlen, das Industrie- und Arbeits-
platzgebiet sowie grossere Wohniiberbauungen sein. Eine Zusammenarbeit mit den umliegenden Gemeinden ist von Vorteil,
um Uber die Gemeindegrenze ausgehendes Potenzial zu nutzen.

9.2 Durchfiihrung Pilotprojekt Bikesharing (kurz- bis mittelfristiger Umsetzungshorizont 2024-2032)

Im Rahmen eines Pilotprojekts ist ein Bikesharing-Angebot mit fixen Stationen in Wohlen zu testen. Das richtige System
sowie die mdglichen Standorte fir die Stationen sind in einem Konzept abgestimmt auf die Inhalte aus dem zu erarbeiteten
REL (u.a. zentrale Orte in den Quartieren, vgl. Kapitel 5.3, und «Micro-Hubs» gemass Studie der Fachhochschule Ostschweiz
(OST) [5]) zu eruieren. Wichtig ist aber, dass Stationen an allen Bahnhofen und grésseren Bushaltestellen (mit mehreren
Buslinien) vorgesehen werden. Auch hier ist eine Zusammenarbeit mit den verschiedenen Betreibern des OV, um das Po-
tenzial vom Velo als Zubringer zum Bahnhof oder als erganzendes Angebot in den Randzeiten zu nutzen (Stichwort «kombi-
nierte Mobilitat»). Durch die aktive Zusammenarbeit mit den Anbietern und entsprechenden Konzessionen resp. Auflagen
kann auch die geordnete Nutzung und Parkierung eingefordert werden. Weiter kann eine Zusammenarbeit mit den Nach-
bargemeinden (Villmergen, Dintikon, Dottikon, Waltenschwil] von Vorteil sein, um tber die Gemeindegrenze ausgehendes
Potenzial zu nutzen.

Aufgrund der Erfahrungen aus dem Pilotprojekt sind Erkenntnisse in Bezug auf das Potenzial fir ein Bikesharing-Angebot
in der Gemeinde Wohlen abzuleiten und entsprechende nachste Schritte einzuleiten.

Hinweis: In der Stadt Aarau startet 2024 ein flnfjahriges Pilotprojekt zum Bikesharing. Ein gemeinsamer Austausch vor der
Durchfihrung des Pilotprojekts in der Gemeinde Wohlen konnte wertvolle Erkenntnisse liefern.
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Vorgehen / Umsetzung

Carsharing

/ Uberpriifen vom bestehenden Carsharing-Angebot anhand der Nachfrage und erarbeiten Konzept zur Erweiterung
bestehender Standorte bzw. Realisierung neuer Standorte aufgrund Nachfragepotenzial.

/' Umsetzen einzelner Standorte (Ausbau oder Neubaul.

Bikesharing

[ Planen und durchfihren Pilotprojekt zusammen mit Bikesharing-Anbieter.

/ Darauffolgend, falls Potenzial erwiesen, erarbeiten und umsetzen Konzept fir definitives Bikesharing-Angebot durch
Bikesharing-Anbieter.

Koordinationsbedarf

Koordination des Angebots mit Nachbargemeinden.

Bau der 2. Etappe der OV-Drehscheibe Wohlen.

Zentrale Orte in den Quartieren gemass Inputs fur REL (vgl. Kapitel 5.3).

Vorgaben fur geeignete Standorte fir Car-und Bikesharing aus siedlungsplanerischer Sicht geméss Inputs fur REL (vgl.
Kapitel 5.3).

Massnahme Nr. 07 Umsetzung Buskonzept Region Wohlen

Massnahme Nr. 08 Umsetzung Behindertengleichstellungsgesetz an Bushaltestellen
Massnahme Nr. 10 Erhalt und Ausbau von 6ffentlichen Veloabstellanlagen

Massnahme Nr. 13 Verankerung von Mobilitatskonzepten in der Nutzungsplanung (BNO und SNV)

Wirkungskontrolle
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Erhalt und Ausbau von offentlichen

Nr. 10 Massnahmenblatt
Veloabstellanlagen

Zustandigkeit / Federfiihrung: Weitere Beteiligte / Abstimmung:

Gemeinde Wohlen Grundeigentimerschaft, lokales Gewerbe, SBB, AVA, Bevil-
kerung

Umsetzungshorizont: Wirkung: Geschatzte Kosten: Bisher vorgesehene Massnahme?

O Quick-Win (2024) O gross O hoch (> CHF 5 Mio) [0 Ja

kurzfristig (2024-2028) mittel O mittel (CHF 1-5 Mio) Nein

mittelfristig (2028-2032) O gering X tief (< CHF 1 Mio)

langfristig (> 2032) O offen

O laufend

Ausgangslage

Gemass Analyse ist das Potenzial des Veloverkehrs, insbesondere auch beziiglich der Intermodalitat, beim Quell-, Ziel- und
Binnenverkehr in Wohlen noch nicht voll ausgeschopft. Grund dafir ist unter anderem das teilweise fehlende Angebot an
offentlichen Veloabstellanlagen.

Aktuell besteht ein ausreichendes Angebot beim Bahnhof, sowie bei den 6ffentlichen Bauten und Anlagen, Schulen, Kinder-
garten, Sport- und Freizeitanlagen. Auf der Zentralstrasse und dem Postplatz werden mit der Realisierung des Bauprojekts
neu dffentliche Veloabstellpldtze in regelmassigen Abstéanden im Strassenraum zur Verfligung gestellt.

Ziele

An allen Bahnhdfen, grosseren Bushaltestellen und 6ffentlichen Zielorten, welche potenziell viel Verkehr (z.B. zentrale Orte
in den Quartieren, vgl. Kapitel 5.3, und «Micro-Hubs» gemass Studie der Fachhochschule OST [5]) anziehen, werden Veloab-
stellplatze in gentgender Anzahl sowie entsprechender Qualitat angeboten. Diese haben den gangigen Normen zu bertck-
sichtigen (u.a. VSS-Norm 40 065 und VSS-Norm 40 066).

(Teil-)Massnahmel(n)

Im Rahmen eines Konzepts ist in einem ersten Schritt eine Bestandsaufnahme aller 6ffentlichen Veloabstellplatze in der
Gemeinde Wohlen durchzufihren. Auf der Basis dieser Bestandsaufnahme ist das effektiv notwendige Angebot in Abhangig-
keit der Nachfrage zu bestimmen und der entsprechende Raumbedarf zu sichern. Bei der Ermittlung des Bedarfs ist die
zukinftige Zunahme der Nachfrage gemédss dem sich in Erarbeitung befindenden REL, das Veloroutennetz sowie das ge-
plante Bikesharing-Angebot zu berlcksichtigen. Am Ende ist ein Umsetzungsplan zu erstellen, in welchem die einzelnen
Veloabstellanlagen priorisiert und der Umsetzungszeitpunkt festgelegt wird.

Bei der Umsetzung des Konzepts fir offentliche Veloabstellanlagen nach den nachstehenden Umsetzungshorizonten sind
unter anderem folgende Anforderungen zu berlicksichtigen, welche sich je nach Standort unterscheiden:

10.1 Zentrumsgebiet (kurzfristiger Umsetzungshorizont 2024-2028)

In Orts- und Quartierzentren (gemé&ss REL] werden Velos eher fir eine kurze Zeit abgestellt, beispielsweise fir den Einkauf.
Im Zentrumsgebiet soll es als Richtwert ca. alle 50 m eine Abstellmdglichkeit fir 5-10 Velos geben. Bei den Quartierzentren
kdnnen es weniger sein bzw. das Angebot kann konzentrierter an einem Standort sein. Dies wird bei der Zentralstrasse mit
der Umsetzung des Bauprojekts aktuell realisiert. Bei publikumsintensiven Anlagen wie grésseren Einkaufseinrichtungen
sollen in Zusammenarbeit mit den Betreibern / Eigentiimern zusétzliche Veloabstellplatze bei den Eingdngen zur Verfligung
gestellt werden.

10.2 Veloabstellanlagen an Bahnhdfen / Bahnhaltestellen (kurzfristiger Umsetzungshorizont 2024-2028)

Veloabstellanlagen an Bahnhéfen / Bahnhaltestellen sowie weiteren wichtigen OV-Umsteigepunkten bediirfen eine hohere
Anzahl an Veloabstellplatze als im Zentrumsgebiet, da diese langer besetzt sind und damit weniger Wechsel stattfindet.
Zudem haben sie erhéhte Anforderungen an die Qualitat, weil das Velo tendenziell Uber einen ldngeren Zeitraum abgestellt
wird. Je nach Grésse des Bahnhofs sind daher tGberwachte Velostationen zu prifen (z.B. Bahnhof Wohlen). Grundsétzlich
gelten fur die Erstellung von Veloabstellanlagen die gdngigen Normen (u.a. VSS-Norm 40 065 und VSS-Norm 40 066).

Es wird folgendes Angebot angestrebt:
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Veloabstellplatze sind in gentigender Anzahl vorhanden inkl. Beriicksichtigung des erhdhten Flachenbedarfs von Spezi-
alvelos (z.B. Cargo-Bikes, Veloanhénger, etc.).

Veloabstellplatze sind fahrend erreichbar.

Veloabstellplatze sind gedeckt und ansprechend gestaltet, mit Maglichkeit zum Anschliessen des Velorahmens.
Reinigung, Reparaturen an der Anlage sowie regelmassiges Entfernen defekter und gestrandeter Fahrrader tragen zur
Attraktivitat bei.

Veloabstellplatze sind moglichst nahe bei den Perronzugangen angeordnet.

Am Bahnhof Wohlen: Angebot zum Abstellen von Velos in geschitztem Raum gegen Geblihr (Velostation bedient oder
unbedient). In diesen Stationen sind auch Ladestationen fir E-Bikes und Abschliessfacher zu prifen.

Folgende Projekte stehen im Vordergrund:
Kurzfristig < 3 Jahre: B+R Kirchplatz (iberdachte Veloabstellplatz in genligender Anzahl mit Mdglichkeit zum Anschlies-
sen des Velorahmens).
Langfristig 11-15 Jahre: B+R Bifang zusammen mit Realisierung der neuen Haltestelle Bifang (analog bestehender Ve-
loabstellanlage bei Haltestelle Wohlen Oberdorf).

Die Anzahl Veloabstellplatze werden aufgrund der Fahrgastzahlen ermittelt. An den Bahnhofen Wohlen und Oberdorf besteht
bereits ein gutes B+R Angebot.

10.3 Offentliche Bauten und Anlagen, Schulen, Kindergarten, Sport- und Freizeitanlagen (kurz- bis mittelfristiger Umset-
zungshorizont 2024-2032)

Bei offentlichen Bauten und Anlagen, Schulen, Kindergérten sowie Sport- und Freizeitanlagen (vgl. Abbildung 10} ist ein
witterungsgeschitztes, ausreichendes Angebot zu erstellen, welches das Abschliessen des Velos ermdglicht. Die Veloab-
stellplatze sind maoglichst nahe beim Eingang zu realisieren sowie fahrend erreichbar und beleuchtet. Auch hier ist der er-
hohte Flachenbedarf von Spezialvelos zu bericksichtigen. Das bestehende Angebot soll auf ihre Ausbaustandards Gberprift
werden. Zudem soll wiederkehrend kontrolliert werden, dass die Anzahl Veloabstellplatze genligt oder ob Bedarf nach Aus-
bau besteht.

Bremgarten
Mellingen / 1

Heitersberg ‘%

Dottikon/ i ~ S as )
<Hagglingen ‘ " ; 03] A g
Waltenschwil /
Boswil .
Zentrumsgebiet
Dottikon- [ ) Bahnhof / Bushaltestelle
Dintikon 3 el Boswil- 2
[ ¢ Biinzen Offentliche Bauten und
& [T Anlagen
Dintikon /_ g Boswil /
Lenzburg Muri Publikumsintensive
I Anlagen (Einkauf, Gastro
Villmergen / Uazwil e
® Dottikon I schulen/ Kindergirten

Abbildung 10: Ubersichtsplan Massnahme Erhalt und Ausbau von &ffentlichen Veloabstellanlagen
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Vorgehen / Umsetzung
Erarbeiten Konzept 6ffentliche Veloabstellanlagen (Bestandsaufnahme Anzahl und Ausbaustandards, Bedarfsermittlun,
Umsetzungsplan mit Priorisierung).
Umsetzen Konzept dffentliche Veloabstellanlagen.

Koordinationsbedarf

Zentrale Orte in den Quartieren gemass Inputs fir REL (vgl. Kapitel 5.3).
Massnahme Nr. 03 Umsetzung Veloroutennetz

Massnahme Nr. 06 Umsetzung von Planungsprojekten zur Strassenraumaufwertung
Massnahme Nr. 07 Umsetzung Buskonzept Region Wohlen

Massnahme Nr. 09 Priiffung vom Sharing-Angebot

Wirkungskontrolle
Durchfiihrung in regelmassigen Abstanden (ca. alle 5 Jahre) von Erhebungen zur Auslastung von offentlichen Veloabstell-
anlagen. Die Erhebungen haben vorzugsweise an schonen / sonnigen Tagen und ausserhalb der Schulferien zu erfolgen.
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Uberpriifung des dffentlichen Parkierungs-

Nr.11 . Massnahmenblatt
angebots fur Motorfahrzeuge

Zustandigkeit / Federfiihrung: Weitere Beteiligte / Abstimmung:

Gemeinde Wohlen Grundeigentimerschaft, lokales Gewerbe, Bevilkerung

Umsetzungshorizont: Wirkung: Geschatzte Kosten: Bisher vorgesehene Massnahme?

O Quick-Win (2024) X gross O hoch (> CHF 5 Mio] 1 Ja

X kurzfristig (2024-2028) O mittel O mittel (CHF 1-5 Mio) | &I Nein

O mittelfristig (2028-2032) O gering X tief (< CHF 1 Mio)

O langfristig (> 2032) O offen

O laufend

Ausgangslage

In der Gemeinde Wohlen gibt es rund1'750 dffentlich nutzbare Parkfelder (6ffentliche Parkplatze und private Parkplatze, die
gegen GebUlhr &ffentlich nutzbar sind, Kundenparkplatze nicht enthalten). Grundsétzlich gibt es gentigend Parkierungsmag-
lichkeiten in Wohlen. Zeitweise kann es jedoch zu Engpassen im Zentrumsbereich kommen. Am Bahnhof Wohlen wurde
neben dem bestehenden oderirdischen Parkfelder-Angebot die P+R-Anlage in eine Tiefgarage mit 107 Parkfelder verlegt.
Auf dem Gemeindegebiet von Wohlen besteht langfristig kein weiterer Bedarf nach P+R-Anlagen.

Die Gemeinde Wohlen verfligt Uber ein Parkierungskonzept. Darauf aufbauend wurden im Sommer 2021 das Parkierungs-
reglement (Reglement Gber das Parkieren in der Gemeinde Wohlen] sowie die Parkierungsverordnung (Verordnung tiber das
Parkieren in der Gemeinde Wohlen) vom Gemeinderat erlassen. Diese beiden grundeigentiimerverbindlichen Dokumente
teilen das Siedlungsgebiet von Wohlen in sechs Zonen auf und definieren je Zone die Parkierungsdauer sowie die Parkie-
rungsgebuhr. Auf Parkpl&tzen fir Motorrader werden aktuell (Stand Juni 2022) keine Gebiihren erhoben. Grundsatzlich ist
die Bewirtschaftung der 6ffentlichen Parkfelder (Parkdauer, Parkgebihr) im Vergleich zu anderen Stadten eher moderat.

Ziele

Die Parkierung ist das Kernelement fir die Steuerung und Lenkung der Verkehrsentwicklung. Aus diesem Grund ist ein
bedarfsgerechtes und ressourcenschonendes Parkierungsangebot eine Grundvoraussetzung fir einen zweckmassigen Ver-
kehrsmitteleinsatz und eine vertragliche Abwicklung des motorisierten Verkehrs. Durch eine zurlickhaltende Bemessung
des Angebots und eine wirksame Bewirtschaftung soll eine Uberlastung des Strassennetzes durch zukiinftige Entwicklungen
vermieden und sensible Gebiete vor den Auswirkungen des Verkehrs geschiitzt werden, insbesondere im Zentrum.

Das Angebot an offentlich nutzbare Parkplatze ist in der Gemeinde Wohlen relativ gross und wird zum Teil nicht optimal
ausgenutzt. Bevor ein weiterer Ausbau des Angebots geprift wird, soll zuerst das bestehende Angebot optimal und effizient
genutzt werden. Damit kann eine hohere Wirtschaftlichkeit erreicht werden, aber auch den Platzbedarf von parkierten Mo-
torfahrzeugen im 6ffentlichen Raum mdglichst geringgehalten und Platz fir z.B. neue Aufenthaltsraume, Velo- oder Fuss-
verkehrsinfrastruktur oder mehr Begriinung geschaffen werden.

Parkfelder umfassen viel Platz und haben mikroklimatisch grosse Auswirkungen (Hitze). Diese Effekte sind zu reduzieren.
Deshalb ist Parkierung wenn méglich unterirdisch zu realisieren. Oberirdische Parkplatze sollen tiberdacht (mit Begriindung
und / oder Photovoltarik gedeckt] erstellt werden.

Das Parkierungsreglement und die Parkierungsverordnung wurden erst vor kurzem erstellt, weshalb Anpassungen vorerst
nicht vorgesehen sind, ausser die zu erarbeitende Nutzungsstrategie es verlangt.

(Teil-)Massnahmel(n]

Um das Optimierungspotenzial zu ermitteln, werden die Lage, Dimensionierung und Auslastung vom bestehenden offentli-
chen Parkierungsangebot erhoben. Basierend auf den Resultaten aus der Erhebung ist eine gebietsbezogene Nutzungsstra-
tegie hinsichtlich Optimierung der Benutzung fiir das bestehende Parkierungsangebot abzuleiten.

Massnahmen dazu konnen beispielsweise sein:

Mehrfachnutzung von Parkierungsanlagen unterstiitzen bzw. ermdéglichen, wie z.B. Uber Zusammenarbeit mit Privaten
damit privat, &ffentlich nutzbaren Parkplatzen (z.B. fir Abendanlésse im Casino).

Parkleitsystem (Sportanlagen, Bahnhofstrasse mit Tiefgarage).

an gewissen Standorten dffentliches Parkierungsangebot erweitern (bei Unterangebot) bzw. reduzieren (bei Uberange-
bot).
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bei Bedarf anpassen des Parkierungsreglements und / oder der Parkierungsverordnung. Folgende Méglichkeiten be-
stehen fir eine Verscharfung:

Gratisschritt aufheben (15-30 min).

Kirzung der maximalen Parkierungsdauer.

Erhohung der Gebiihren.

Dauerparkkarten streichen.

Bewirtschaftungspflicht privater, 6ffentlich zuganglicher Anlagen einfiihren.
ereitstellung von Elektroladeinfrastrukturen auf 6ffentlichen Parkplatzen.

[ 0 I e

Vorgehen / Umsetzung

Erheben der Auslastung von samtlichen offentlich nutzbaren Parkfeldern (6ffentliche Parkplatze und private Parkplatze,
die gegen GebUhr 6ffentlich nutzbar sind, keine Kundenparkplétze) an unterschiedlichen Wochentagen, zu unterschied-
lichen Zeiten.

Erstellen einer Nutzungsstrategie zur Optimierung der Benutzung des offentlichen Parkierungsangebot.

Umsetzen der Massnahmen aus der Nutzungsstrategie.

Koordinationsbedarf

Verfahrenskoordination mit Erhaltungsplanung Strassen Gemeinde Wohlen.

Massnahme Nr. 02 Unterbindung Schleichverkehr in den Wohnquartieren
Massnahme Nr. 03 Umsetzung Veloroutennetz

Massnahme Nr. 05 Umsetzung Fusswegnetz

Massnahme Nr. 06 Umsetzung von Planungsprojekten zur Strassenraumaufwertung

Wirkungskontrolle
Erneute Erhebung der Auslastung vom offentlichen Parkierungsangebot ein paar Jahren nach Umsetzung der Massnahmen
aus der Nutzungsstrategie.
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Verankerung der Regelungen zum Parkfeldbedarf

Nr.12 . Massnahmenblatt
in der Nutzungsplanung

Zustandigkeit / Federfiihrung: Weitere Beteiligte / Abstimmung:

Gemeinde Wohlen Grundeigentimerschaft, lokales Gewerbe

Umsetzungshorizont: Wirkung: Geschatzte Kosten: Bisher vorgesehene Massnahme?

O Quick-Win (2024) X gross O hoch (> CHF 5 Mio] 1 Ja

X kurzfristig (2024-2028) O mittel O mittel (CHF 1-5 Mio) | &I Nein

O mittelfristig (2028-2032) O gering X tief (< CHF 1 Mio)

O langfristig (> 2032) O offen

O laufend

Ausgangslage

Die Bemessung der privaten Parkierung bei Nutzungsvorhaben wird in Wohlen in der grundeigentiimerverbindlichen «Richt-
linie zur Bemessung der Anzahl Abstellplatze» (Parkierungsrichtlinie) gemass den kantonalen Vorgaben (Baugesetz, BauG
und Bauverordnung, BauV) und einer &lteren Version der VSS-Norm 40 281 (Parkierung MIV] geregelt. Weiter ist in der Par-
kierungsrichtlinie eine Reduktion des zu erstellenden Grundbedarfs fir Beschéaftigten-, Kunden- und Besuchenden-Park-
felder je nach OV-Erschliessungsqualitit des Standorts (bemessen an der OV-Giiteklasse) méglich. Das Parkfeldangebot
kann gemass § 43a BauV im Zusammenhang mit autoreduziertem Wohnen zusatzlich reduziert werden. Dazu ist das Erstel-
len eines Mobilitatskonzeptes notwendig.

Die grundeigentimerverbindliche «Richtlinie zur Bemessung der Anzahl Abstellplatze» (Parkierungsrichtlinie] aus dem Jahr
2014 regelt zudem die Berechnung des Bedarfs an privaten Veloabstellplatzen je nach Nutzungsart. Die Veloabstellplatze
berechnen sich nach den Richtwerten Abstellflachen fir Zweirader gemass der neusten Ausgabe der VSS-Norm 40 065. In
Bezug auf die Qualitat und Ausstattung der Abstellanlage sind wenig Anforderungen festgehalten.

Der Kanton erarbeitete im Jahr 2024 eine Empfehlung zur kommunalen Parkraumplanung. Allfallige fir die Gemeinde Woh-
len relevante Erkenntnisse werden bei der Erarbeitung dieser Massnahme bertcksichtigt.

Ziele

Die Parkierung ist der Haupthebel fir die Steuerung und Lenkung der Verkehrsentwicklung. Aus diesem Grund ist ein be-
darfsgerechtes und ressourcenschonendes Parkierungsangebot eine Grundvoraussetzung fir einen zweckmdssigen Ver-
kehrsmitteleinsatz und eine vertragliche Abwicklung des Verkehrs. Durch eine zurilickhaltende Bemessung des Parkie-
rungsangebots fiir Motorfahrzeuge und eine wirksame Bewirtschaftung soll eine Uberlastung des Strassennetzes durch
zukinftige Entwicklungen vermieden und sensible Gebiete vor den Auswirkungen des Verkehrs geschiitzt werden, insbeson-
dere im Zentrum.

In Kernstadten wird der Veloverkehr als effizientes und platzsparendes Verkehrsmittel vermehrt genutzt und geférdert. Zu-
dem wird heutzutage neben mit Standard-Velos auch mit Cargovelos, Anhangern sowie E-Bikes viel gefahren. Aus diesen
Grinden sind die Anforderungen der Parkierungsrichtlinie in Bezug auf die Qualitatsanforderungen nicht mehr zeitgemass,
weshalb diese Uberarbeitet werden soll, so dass kiinftig ausreichend und auf die Bedirfnisse der Nutzende angepasste
Veloabstellplatze bei Neulberbauungen, Erweiterungen und Gebieten der Innenentwicklung bereitstehen.

Aus rechtlichen Griinden sollen die Regelungen zum Parkfeldbedarf in der Nutzungsplanung verankert werden (nicht nurin
der Parkierungsrichtlinie).

(Teil-)Massnahmel(n)

12.1 Anpassen der Parkfeldbemessung im Rahmen von Nutzungsvorhaben

Die Parkfeldbemessung wird aktuell in den Parkierungsrichtlinien geregelt. Zukiinftig werden die Regelungen zum Park-
feldbedarf in der Nutzungsplanung verankert. Gleichzeitig sollen die bestehenden Regelungen angepasst werden. Einerseits
soll eine Obergrenze mit einer maximal zugelassener Anzahl Parkfelder fir Motorfahrzeuge eingefiihrt werden. Andererseits
sollen weitergehende Reduktionen ermdglicht werden, als das bisherige angewandte Verfahren und das standardisierte Ver-
fahren (ebenfalls auf der OV-Erschliessungsgiite basierend) aus der Norm es erlaubt. Somit wird ein klares Zeichnen fiir
einen gezielten Einsatz sowie die Mehrfachnutzung von motorisierten Fahrzeugen gesetzt.
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Die Parkfeldbemessung soll folgendermassen angepasst werden:

1. Festlegung des Grundbedarfs an Parkfelder (Anpassung von § 1 der Parkierungsrichtlinie):
Der Grundbedarf fir Wohnnutzungen und fir Gbrige Nutzungen, wenn das Parkfeldangebot nicht mehr als 300 Park-
felder oder das Fahrtenaufkommen 1'500 MIV-Fahrten pro Tag (im Durchschnitt tber die Betriebstage; Zu- und
Wegfahrt z&hlen als zwei Fahrten) betragt, wird nach dem vereinfachten Verfahren gemass § 43 BauV nach aktueller
VSS-Norm 40 2812 festgelegt. In allen anderen Fallen wird das detaillierte Verfahren angewendet.

2. Reduktion des Bedarfs an Parkfelder aufgrund Standorttypen (Prazisierung von § 2, 3 und 4 der Parkierungsricht-
linie):
Die bisherigen in der Parkierungsrichtlinie vorgesehen Reduktionen des Parkfeldbedarfs werden auf die Wohnnut-
zung erweitert und, in Abweichung zur bisherigen Regelung sowie zur BauV und VSS-Norm 40 281, geméass geogra-
fisch festgelegten Gebieten definiert. Eine ortsspezifische Festlegung von Standorttypen wird fir die Gemeinde Woh-
len empfohlen, da das OV-Angebot bei einer Zuordnung aufgrund der Bedienungshaufigkeit, wie in der VSS-Norm 40
281 vorgesehen, eine zu geringe Reduktion zulasst. In Wohlen liegt bis im Jahr 2035, wenn mit dem Ausbau des
Bahnangebots eine Taktverdichtung erst méglich wird, maximal eine OV-Giiteklasse C vor. Das Potenzial fiir den
Fuss- und Veloverkehr ist jedoch aufgrund der kurzen Distanzen insbesondere im Talbereich gross, weshalb eine
Abweichung von der Norm als zielfiihrend erachtet wird. Diese stiitzt sich auf § 55 Abs. 4 BauG.
Abbildung 11 zeigt die raumliche Definition der spezifischen Standorttypen, diese richtet sich nach der Erschlies-
sungsqualitdt des Standorts mit dem OV und der Erreichbarkeit mit dem Velo oder zu Fuss. Tabelle 6 gibt die minimal
zu erstellende («Pflichtabstellplatze») sowie die maximal bewilligbare Anzahl Parkfelder in Prozent des Grenzbe-
darfs pro Standorttyp an. Die maximale bewilligbare Anzahl Parkfelder gilt als Obergrenze. Die Zahl der effektiv zu
erstellenden Parkfelder liegt im Ermessen der Bauherrschaft unter Einhaltung dieser Grenzwerte. Vorbehalten
bleibt die Pflicht fur die Einreichung eines Mobilitatskonzepts und dabei entsprechenden Nachweise dessen Umset-
zung.
Die Einteilung des Siedlungsgebiets in die verschiedenen Standorttypen sowie die Reduktionsfaktoren sollen nach
Einfihrung der Taktverdichtung im Jahr 2035 Uberpriift und bei Bedarf angepasst werden.

Bremgarten
Mellingen / A
Heitersberg

,\
\\d-f

Dottikon /
Hagglingen

Waltenschwil /
Boswil

Dottikon-
Dintikon —— > B el
Biinzen
Dintikon / Boswil /
e T, O -
Lenzburg Muri Standorttyp A
Standorttyp B
Villmergen / i
® Dottikon il Standorttyp C

Abbildung 11: Spezifische Standorttypen zur Berechnung des reduzierten Parkfeldbedarfs fiir
Nutzungsvorhaben

2 Bspw.: Wohnen: 1 PF/Wohnung oder 100 m? +10 % Besucherinnen und Besucher; Gewerbe und Industrie: Personal 1 PF/100 m?, Kundin-
nen und Kunden 0.2 PF/100 m?; Dienstleistungen kundenintensiv: Personal 2 PF/100 m?, Kundinnen und Kunden 1 PF/100 m?; Dienstleis-
tungen kundenintensiv: Personal 2 PF/100 m?, Kundinnen und Kunden 0.5 PF/100 m?
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Tabelle 6: Reduktionsfaktoren zur Berechnung des reduzierten Parkfeldbedarfs fiir Nutzungsvorhaben nach Standorttyp

Reduzierter Bedarf fiir Bewohnerinnen und Bewohner/Beschaftigte/Besucherinnen und Besucher/

Kundinnen und Kunden in % des Grenzbedarfs gemass VSS-Norm 40 281

Standorttyp Bewohnerinnen und Beschaftigte Besucherinnen und Besucher
Bewohner Kundinnen und Kunden

Standorttyp A min. 70% / max. 100% min. 20% / max. 40% min. 20% / max. 40%

Standorttyp B min. 80% / max. 100% min. 40% / max. 60% min. 40% / max. 60%

Standorttyp C min. 90% / max. 100% min. 50% / max. 80% min. 50% / max. 80%

12.2 Pflicht fiir Bewirtschaftung von grésseren privaten Parkierungsanlagen einfihren

Bei Nutzungsvorhaben wird die Bewirtschaftung fir Parkierungsanlagen ab 50 Parkfeldern, welche Beschaftigte und Besu-
chende/Kundschaft zur Verfligung stehen, vorgeschrieben. Die Nutzungsplanung soll dazu ergénzt werden. Die Verpflich-
tung erfolgt im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens bei Inbetriebnahme, Nutzungserweiterung oder Umnutzung. Die
Bewirtschaftung wird mittels konkreter Massnahmen in einem Mobilitdtskonzept geregelt. Im Vordergrund steht die Bewirt-
schaftung mittels GebiUhrenpflicht bzw. mittels Benlitzungsabgeltung. Dabei sollen die Bestrebungen gemass den Mobili-
tatszielen unterstitzt werden, analog zu der fir offentliche Parkierung geltenden Grundsatzen.

Der Schwellenwert von 50 Parkfeldern entspricht im Durchschnitt 500 MIV-Fahrten pro Tag. Eine Verkehrswirkung dieser
Grossenordnung ist gemessen an der Sensibilitat der heute bereits stark belasteten Ortsdurchfahrten im Einzelereignis und
in der Kumulation der Nutzungsentwicklung wesentlich. Der Schwellenwert ist zudem mit dem fir Mobilitatskonzepte iden-
tisch (vgl. Massnahme Nr. 13).

12.3 Autoreduzierte / autofreie Nutzungen fordern

Mit den Reduktionsfaktoren in Tabelle 6 kann der Parkfeldbedarf in Abhangigkeit zum Standorttyp reduziert werden, ohne
dass ein Mobilitdatskonzept erstellt und zusatzliche Massnamen ergriffen werden missen. Es besteht jedoch vermehrt der
Wunsch, den Parkfeldbedarf noch weiter zu reduzieren. Daher soll Uber das oben aufgefiihrte Bemessungssystem hinaus
die Erstellung von Parkfeldern ganz oder teilweise untersagt werden, indem autofreie und autoreduzierte Nutzungen in
Quartieren mit guter Anbindung an den OV [mind. Giiteklasse C) durch grundeigentiimerverbindliche Verankerung in der
Parkierungsrichtlinie zugelassen werden. In solchen Fallen ist eine Reduktion des Parkfeldbedarfs unter die in Tabelle 6
aufgefuhrten Prozentwerte maglich (z.B. Wohnen 0.3 Parkfelder pro Wohnung). Bedingungen dafiir sind ein Mobilitatskon-
zept zur dauerhaften Reduktion des induzierten motorisierten Verkehrs, in dem unter anderem Massnahmen zur Férderung
der anderen Verkehrstrager aufgefiihrt werden, ein periodisches Controlling sowie die rechtliche Sicherstellung der Umset-
zung dieses Konzepts. Autoreduzierte und autofreie Nutzungen beschranken sich nicht auf neue Nutzungsvorhaben, sondern
kénnen ebenfalls im Bestand realisiert werden.

12.4 Anforderungen fiir die Veloparkierung bei Nutzungsvorhaben festlegen

Die Anforderungen fir die Veloparkierung sollen Uberarbeitet werden. Dazu dienen die .Checkliste Veloabstellanlagen bei
Wohnbauten” (2015) und die Broschtiire «Beitrage der Wohnwirtschaft zu einer nachhaltigen Mobilitat» (2018) von aargau-
mobil sowie das Handbuch «Veloparkierung» (2008) vom Bundesamt fir Strassen [ASTRA] und die VSS-Norm 40 066 als
Orientierungshilfe.

Die Anforderungen fiir die Veloparkierung sind in folgenden Punkten anzupassen:

Mindestanteil von 10 - 20 % fir Spezialvelos wie Tandems, Cargobike, Kindervelos, Anhanger usw.

Uberdachung grundsétzlich fiir alle Abstellpldtze anzustreben.

Abstellanlagen haben mdéglichst ebenerdig zuganglich zu sein. Bei unterirdischen Anlagen muss einen fahrenden Zugang
(z.B. Uber eine separate Rampe] gewédhrleistet sein.

30 - 40 % der Abstellplatze mit Ladeinfrastruktur fir E-Bikes.

Die Anwendung erfolgt im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens bei Inbetriebnahme, Nutzungserweiterung, Umnutzung.

Vorgehen / Umsetzung
Anpassung / Erganzung der Nutzungsplanung um entsprechende Artikel.
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Koordinationsbedarf
Massnahme Nr. 13 Verankerung von Mobilitatskonzepten in der Nutzungsplanung (BNO und SNV)

Wirkungskontrolle
Im Rahmen von Baubewilligungsverfahren.
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Verankerung von Mobilitatskonzepten in der Nut-

Nr. 13 Massnahmenblatt
zungsplanung (BNO und SNV)
Zustandigkeit / Federfiihrung: Weitere Beteiligte / Abstimmung:
Gemeinde Wohlen Grundeigentimerschaft, Bauherrschaften
Umsetzungshorizont: Wirkung: Geschatzte Kosten: Bisher vorgesehene Massnahme?
O Quick-Win (2024) gross O hoch (> CHF 5 Mio] 1 Ja
kurzfristig (2024-2028) O mittel O mittel (CHF 1-5 Mio) Nein
mittelfristig (2028-2032) O gering tief (< CHF 1 Mio)
O langfristig (> 2032) O offen
laufend

Ausgangslage

Aufgrund der fehlenden planungsrechtlichen Verankerung von Mobilitdtskonzepten in der Nutzungsplanung (BNO und SNV)
wurden Massnahmen des Mobilitdtsmanagements im Sinne von Mobilitatskonzepten bei Unternehmen, Wohnnutzungen
oder der Verwaltung bisher nicht ausreichend umgesetzt.

Ziele

Durch die Verankerung von Mobilitatskonzepten in den kommunalen Planungsinstrumenten (BNO, SNV] sowie die Einfih-
rung von Grenzwerten fur die Erstellungspflicht von Mobilitatskonzepten soll das Mobilitatsverhalten und somit auch das
Verkehrsaufkommen zuklnftig aktiver gesteuert werden. Im Vordergrund stehen dabei die optimale Nutzung der bestehen-
den Verkehrsinfrastrukturen, die Vermeidung des nicht notwendigen Verkehrs sowie eine verstarkte Verlagerung des MIV
auf den OV sowie den Fuss- und Veloverkehr.

(Teil-)Massnahmel(n)

Das Mobilitatskonzept ist das Planungsinstrument fir den Aufbau und Betrieb eines Mobilitatsmanagements an einem
Standort. Im Konzept werden die Rahmenbedingungen, Potenziale, Ziele, Massnahmen, Zustandigkeiten fir den Aufbau und
den Betrieb der Massnahmen, das Monitoring und die Wirkungskontrolle sowie die Kosten und Finanzierung definiert. Das
Mobilitatskonzept ist normalerweise Bestandteil eines Baugesuchs. Die dffentliche Hand beurteilt anhand des Mobilitats-
konzepts, ob das Mobilitatsmanagement sinngemass und zielfiihrend aufgebaut und betrieben wird. Inhaltich orientieren
sich die zu erstellenden Mobilitdtskonzepte an das kantonale Beratungsangebot (www.ag.ch/aargaumobil - Gemeinden &
Regionen = Produkte). Nachfolgend eine Auswahl von moglichen Inhalten:

verbindlicher maximaler MIV-Anteil fir neue Nutzungen.

Vorgaben zu Anbindungspunkten ans MIV-Netz.

maximale Anzahl MIV-Parkplatze (nutzungsgebunden) = evtl. Rickbaupflicht bei Realisierung der geplanten Infrastruk-
turen und Angebote fiir OV und Fuss- und Veloverkehr.

Bewirtschaftung der MIV-Parkplatze (auch fiir Angestellte).

grosszlgige und attraktive Veloabstellanlagen / Veloinfrastrukturen (z.B. Pumpen, E-Bike-Ladestationen) in den Gebau-
den (wenn méglich im EG) sowie nahe an den Eingangen [mindestens teilweise mit Witterungsschutz); Berticksichtigung
von grossen Zweiradern, wie Cargo-Bikes und Veloanhdnger etc.

innovative Mobilitdtsldsungen und -dienstleistungen als Alternativen zum MIV und zur Unterstiitzung der Verlagerung
auf OV und Fuss- und Veloverkehr.

Einfordern von Freirdumen mit einer hohen Aufenthaltsqualitat, Vielfalt und Aneignung.

Einfordern einer qualititsvollen stadtebaulichen Gestaltung mit ,menschlichem” Massstab (hohe Durchlassigkeit fur
Fuss- und Veloverkehr, kurze und direkte Wege etc.).

Beitrage an OV-Abonnements und/oder Velos.

Sharing-Flotten (bei grosseren Betrieben und / oder Uberbauungen).

Festlegung und Durchfiihrung eines Konzepts fir Monitoring & Controlling.

Die Pflicht zum Mobilitdtsmanagement wird folgendermassen in den kommunalen Planungsinstrumenten der Gemeinde
Wohlen verankert:

3.1 Pflicht fiir die Erstellung eines Mobilitdtskonzepts bei Nutzungsvorhaben (kurzfristiger Umsetzungshorizont 2024-
028

N |[—

Im Rahmen der nachsten BNO-Revision der Gemeinde Wohlen wird fir Nutzungsvorhaben, welche nachstehende Grenz-
werte Uberschreiten, eine Pflicht fir die Erstellung und Umsetzung eines Mobilitatskonzepts bei Inbetriebnahme,
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Nutzungserweiterung und Umnutzung in das Baubewilligungsverfahren aufgenommen. Im Mobilitatskonzept soll u.a. auf-
gezeigt werden, wie die Leistungsfahigkeit des umgebenden Strassennetzes sichergestellt und ibermassige Emissionen
verhindert werden.
Die Grenzwerte werden folgendermassen festgelegt (Werte betreffen Nutzungen mit einer bedeutenden Verkehrswirkung
und somit signifikantes Lenkungspotenzial):
Nutzungsvorhaben ab 50 Parkfeldern
verkehrsintensive Nutzungen mit mehr als 500 MIV-Fahrten pro Tag (im Durchschnitt Uber die Betriebstage; Zu- und
Wegfahrt zahlen als zwei Fahrten)
Diese Grenzwerte gelten fur das gesamte Siedlungsgebiet gleichermassen. Ausserhalb der Kernzone sowie der unter-
schiedlichen Arbeitszonen und Wohn- und Arbeitszonen gemass BNO sind in begriindeten Fallen Ausnahmen mdglich.

Damit eine Wirkung der Teilmassnahme 13.1 bereits vor der ndchsten BNO-Revision erzielt werden kann, ist die Veranke-
rung entsprechender Artikel zur Erstellungspflicht von Mobilitatskonzepten bei neuen Nutzungsvorhaben mit entsprechen-
den Grenzwerten ab sofort im Rahmen von neuen Sondernutzungsplanungen (Gestaltungsplanen) aufzunehmen. Die Mass-
nahmen sind auf die Zielsetzung des KGV abzustitzen. Fiir grossere verkehrsintensive Nutzungen ist nachzuweisen, dass
die Erschliessung mit dem OV mindestens der Giiteklasse C entspricht.

13.2 Pflicht fiir die Erstellung eines Mobilitdtskonzepts bei Unternehmen (kurzfristiger Umsetzungshorizont 2024-2028)

Bei der nachsten BNO-Revision soll das Umsetzen von betrieblichem Mobilitdtsmanagement ab 100 Beschaftigten an einem
Standort grundeigentiimerverbindlich mit einer Pflicht fir die Erstellung eines Mobilitdtskonzepts bei Inbetriebnahme, Nut-
zungserweiterung und Umnutzung im Baubewilligungsverfahren festgesetzt werden. Dabei wird sowohl die Geschafts- als
auch die Pendlermobilitat adressiert.

13.3 Information tber Mobilitatskonzept und Mobilitatsmanagement bei Baugesuchen (laufend)

Die Gemeinde weist bei Baugesuchen und konkreten Nutzungsvorhaben auf eine nachhaltige Mobilitatsgestaltung und auf
die gratis Impulsberatung bei aargaumobil (www.ag.ch/aargaumobil) hin.

13.4 Umsetzung Mobilititsmanagement in der Verwaltung (kurz- bis mittelfristiger Umsetzungshorizont 2024-2032)

Bei der betriebsbedingten Mobilitat der Verwaltungsmitarbeitenden und Lehrpersonen wird primar auf den Veloverkehr und
den OV sowie in zweiter Linie auf Sharing-Angebote (z.B. Carsharing, Carpooling) gesetzt. Ebenfalls soll die Gebiihrenpflicht
bei Parkfeldern fir alle Mitarbeitenden der Gemeindeverwaltung gepriift werden. Der betrieblich notwendige MIV-Verkehr
ist sicherzustellen, wenn maoglich aber mit E-Fahrzeugen. Weitere Hinweise liefert unter anderem das kantonale Beratungs-
angebot (www.ag.ch/aargaumobil - Gemeinden & Regionen = Produkte). Fir die Umsetzung wird daher auf die Inhalte
dieser Grundlagen verwiesen.

Vorgehen / Umsetzung

Erarbeiten von Textbausteinen fur einen entsprechenden Artikel zur Verankerung von Mobilitdtskonzepten in der Son-
dernutzungsplanung (SNV).

Erarbeiten eines BNO-Artikels zur Erstellungs- und Umsetzungspflicht von Mobilitatskonzepten fir Nutzungsvorhaben.
Erarbeiten eines BNO-Artikels zur Erstellungs- und Umsetzungspflicht von Mobilitdtskonzepten (inkl. Mindestinhalten]
bei Unternehmen (betriebliches Mobilitatsmanagement].

Vermitteln von Information tber Mobilitatskonzept und Mobilitdtsmanagement bei Baugesuchen.

Erarbeiten und Umsetzen eines Mobilitatskonzepts oder mindestens von Mobilitatsmanagement-Massnahmen fir die
Gemeindeverwaltung.

Koordinationsbedarf
Massnahme Nr. 09 Prifung vom Sharing-Angebot
Massnahme Nr. 12 Erganzung Parkierungsrichtlinie zur Bemessung privater Abstellplatze fir Motorfahrzeuge und
Velos

Wirkungskontrolle
In den einzureichenden Mobilitdtskonzepten ist ein Konzept fir das Monitoring & Controlling der Mobilitdtsmanagement-
Massnahmen festzulegen. Dieses hat umgesetzt zu werden.
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Nr.14 Erarbeitung und Umsetzung Schulwegplanung Massnahmenblatt

Federfiihrung: Weitere Beteiligte / Abstimmung:
Gemeinde Wohlen Schulleitung, Elternschaft, Schulkinder,
Nachbargemeinden
Umsetzungshorizont: Wirkung: Geschatzte Kosten: Bisher vorgesehene Massnahme?
O Quick-Win (2024) O gross O hoch (> CHF 5 Mio] O Ja
kurzfristig (2024-2028) mittel O mittel (CHF 1-5 Mio) Nein
O mittelfristig (2028-2032) O gering tief (< CHF 1 Mio)
O langfristig (> 2032) O offen
O laufend
Ausgangslage

Bisher verfiigt die Gemeinde Uber keine Schulwegplanung. Verschiedene Problemstellen sind auf den Schulwegen bekannt.
Unter anderem fehlt es an einer sicheren Fuss- sowie Veloverbindung zwischen den Schulhdausern Junkholz und Biinzmatt
sowie Halden und Binzmatt, welche durch die Schulkinder bendtigt wird, um in die Schulanlage Binzmatt fir das Schwimm-
unterricht etc., zu gelangen. Heute verkehren die dlteren Schiler und Schilerinnen oft mit dem Velo auf dem Gehweg entlang
der Blinz, wo die jingeren Schiiler und Schilerinnen zu Fuss unterwegs sind, was zu gefahrlichen Situationen fihrt.

Eine weitere Problematik sind die «Elterntaxis», welche zu gefahrlichen Situationen bei den Schulanalgen fiihren. Insbeson-
dere auf der Pilatusstrasse kommt dies haufig vor. Die Schulleitungen sprechen die Eltern heute bereits regelmassig auf
diese Thematik an, beispielsweise an Elternabenden oder mittels Elternbriefen. Zudem werden durch die Polizei vermehrt
Kontrollen durchgefihrt.

Ziele
Die erkannten Schwachstellen auf den Schulwegen sollen schnellstmdglich behoben werden und die Problematik des «El-
terntaxis» wirksam behandelt werden.

(Teil-)Massnahmeln)
Folgende Teilmassnahmen sind in Bezug auf die Thematik der Schulwege umzusetzen:

14.1 Erarbeitung und Umsetzung einer Schulwegplanung (kurzfristiger Umsetzungshorizont 2024-2028)

Zur Behebung der erkannten Schwachstellen auf den Schulwegen wird eine Schulwegplanung zusammen mit den Schullei-
tungen und unter Einbezug der Elternschaft, Schulkinder fiir die Gemeinde Wohlen erarbeitet. Dazu soll in einem ersten
Schritt identifiziert werden, welche Wege von den Schulkindern benitzt werden. Dies beinhaltet die Wege von den Schulen
zu den Wohnquartieren, wie auch die Verknipfung verschiedener Schulanlagen. Als Grundlage dazu dient die Schulstand-
ortstrategie. Ein besonderer Fokus liegt auf der sicheren Vernetzung der verschiedenen Schulanlagen auf dem Gemeinde-
gebiet. Neben den heute genutzten Routen kénnen auch Wunschrouten festgelegt werden, sodass Schulkinder mdglichst
direkt an den Zielort gelangen kénnen.

In einem zweiten Schritt sollen Konflikt- bzw. Schwachstellen auf den im Schulwegplan definierten Wegen identifiziert wer-
den. Auf dieser Basis konnen Massnahmen zur Verbesserung der Schulwegsicherheit erarbeitet und umgesetzt werden.
Dabei sind die Anforderungen an die Fuss- und Veloverkehrsinfrastruktur gemass Massnahmen Nr. 02 und 03 zu berlck-
sichtigen. Ein besonderes Augenmerk soll dabei auf Querungen gerichtet werden. Wenn notwendig sollen Querungshilfen
erstellt werden, auch um die Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmende im Umfeld der Schulhduser zu erhéhen (z.B. Mar-
kierung Fussgédngerstreifen in Tempo 30-Zone).

14.2 Schaffung einer «Schulwegkommission» (kurzfristiger Umsetzungshorizont 2024-2028)

Ein eigenes Gremium, z.B. «Arbeitsgruppe sichere Schulwege», wird geschaffen. Dieses soll aus Vertretenden der Verwal-
tung, Schulen und Elternschaft bestehen und sich regelmassig der Schulwegplanung annehmen. Es begleitet die Erarbei-
tung und Umsetzung der Schulwegplanung. Zudem behandelt es jegliche Anfragen aus der Bevilkerung oder Schulen. Es
besitzt eine beratende Funktion gegentber der Politik betreffend allfalligen Handlungsbedarf und kann Lésungsvorschlage
unterbreiten. Die Arbeitsgruppe kann weitere Aspekte der Schwulwegthematik wie z.B. «Elterntaxis» bearbeiten.
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Vorgehen / Umsetzung
Schaffen einer «Arbeitsgruppe sichere Schulwege».
Erarbeiten der Schulwegplanung.
Umsetzen der Schulwegplanung.

Koordinationsbedarf
Schulstandortstrategie gemass Inputs fur REL (vgl. Kapitel 5.3).

Massnahme Nr. 03 Umsetzung Veloroutennetz
Massnahme Nr. 05 Umsetzung Fusswegnetz
Massnahme Nr. 06 Umsetzung von Planungsprojekten zur Strassenraumaufwertung

Wirkungskontrolle
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Sanierung von Unfallschwerpunkten /
Unfallhaufungsstellen

Nr. 15

Massnahmenblatt

Zustandigkeit / Federfiihrung: Weitere Beteiligte / Abstimmung:
Strasseneigentimerschaft (Gemeinde Wohlen / -
Kanton Aargau)

Umsetzungshorizont: Wirkung: Geschatzte Kosten: Bisher vorgesehene Massnahme?
O Quick-Win (2024) X gross X hoch (> CHF 5 Mio] |X Ja

kurzfristig (2024-2028) O mittel mittel (CHF 1-5 Mio) | O Nein

mittelfristig (2028-2032) O gering O tief (< CHF 1 Mio)

O langfristig (> 2032) offen

O laufend

Ausgangslage

In der Gemeinde Wohlen gibt es eine grosse Haufung von Unféallen mit Personenschaden entlang der Ortsdurchfahrten.
Zudem ereigneten sich besonders viele Unfalle am Knoten Angliker-/ Allmendstrasse sowie am Kreisel Alte Bahnhofstrasse
/ Zentralstrasse. Diese beiden Standorte sind statistisch als kantonale Unfallschwerpunkte ausgewiesen. Weitere Stellen
auf dem Strassennetz weisen ebenfalls eine Haufung von Unféllen, laut Unfalldaten des ASTRA, und befinden sich beim
Knoten Villmerger- / Wohler- / Biinztal- / Farnstrasse sowie beim Knoten Zentral- / Bremgarterstrasse / Kirchenrain. Letz-
tere wird mit dem Bauprojekts Zentralstrasse / Postplatz bis ca. 2027 umgestaltet.

Ziele

Durch die Sanierung von Unfallschwerpunkten und Unfallhdufungsstellen sowie weiteren Massnahmen zur Erhohung der
Verkehrssicherheit, sollen Unfalle in Zukunft verhindert werden. Ziel ist, dass die Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteil-
nehmenden erhoht wird.

(Teil-)Massnahme(n)

Oberste Prioritat hat die Sanierung der beiden Unfallschwerpunkte sowie der Unfallhaufungsstelle beim Knoten Bremgar-
ten-/ Zentralstrasse.
Kurzfristiger Umsetzungshorizont 2024-2028
15.1 Knoten Angliker-/ Allmendstrasse
15.2 Kreisel Alte Bahnhofstrasse / Zentralstrasse
In zweiter Stelle soll die Ubrige Unfallhaufungsstelle saniert werden.
Mittelfristiger Umsetzungshorizont 2028-2032
_ 15.4 Knoten Villmerger- / Wohler- / Binztal- / Farnstrasse
Langfristiger Umsetzungshorizont > 2032
15.3 Knoten Bremgarten-/ Zentralstrasse
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Abbildung 12: Ubersichtsplan Massnahme Sanierung von Unfallschwerpunkten/ Unfallhdufungsstellen

Kurzfristiger
Umsetzungshorizont

Mittelfristiger
Umsetzungshorizont

Langfristiger
Umsetzungshorizont

Vorgehen / Umsetzung
Untersuchen der Unfallstellen
[ Detailuntersuchung / Unfallanalyse (sinngeméss «Black Spot Management»).
[ Situationsanalyse der Sicherheitsdefizite (sinngemass «Road Safety Inspection»).
[ Verkehrstechnische Unfallanalyse.
[ Formulieren Lésungsansatze zur Sanierung.
Projektieren der Massnahmen zur Sanierung.
Umsetzen der Massnahmen.

Koordinationsbedarf

Verfahrenskoordination mit Erhaltungsplanung Kanton Aargau (Verkehrsknoten Litzibuech K266, Baubeginn 2025).

Verfahrenskoordination mit Erhaltungsplanung Gemeinde Wohlen.

Massnahme Nr. 02 Umsetzung Veloroutennetz

Massnahme Nr. 03 Umsetzung Fusswegnetz

Massnahme Nr. 06 Umsetzung von Planungsprojekten zur Strassenraumaufwertung
Massnahme Nr. 07 Umsetzung Buskonzept Region Wohlen

Wirkungskontrolle

Drei Jahren nach Sanierung einer Unfallstelle Uberpriifen ob Unfélle abgenommen haben und nach Bedarf Zusatzmas-

snahmen erarbeiten / umsetzen.
Laufen beobachten, ob neue Unfallschwerpunkte oder -hdufungsstellen entstehen.
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Nr.16 Forderung von Elektromobilitat Massnahmenblatt

Zustandigkeit / Federfiihrung: Weitere Beteiligte / Abstimmung:

Gemeinde Wohlen Kanton Aargau, Grundeigentimerschaft, Bauherrschaften
Umsetzungshorizont: Wirkung: Geschatzte Kosten: Bisher vorgesehene Massnahme?
O Quick-Win (2024) O gross O hoch (> CHF 5 Mio) | Ja

kurzfristig (2024-2028) O mittel O mittel (CHF 1-5 Mio) Nein

mittelfristig (2028-2032) gering O tief (< CHF 1 Mio)

O langfristig (> 2032) offen

J laufend

Ausgangslage

Aktuell verfligt die Gemeinde Wohlen noch tber keine konkreten Strategien oder Angeboten beziiglich alternativen Antriebs-
formen flir motorisierte Fahrzeuge. Es sind bisher keine 6ffentliche Ladestationen erstellt worden. Ebenfalls sind keine Vor-
gaben zur Ausristung von Gebauden mit Ladeinfrastrukturin den kommunalen Planungsinstrumenten vorhanden. Aufgrund
der aktuellen Trends bezlglich emissions- und energiearmer Fahrzeuge wird die Nachfrage nach Lademadglichkeiten fur
Fahrzeuge in den kommenden Jahren zunehmen.

Ziele

Mit dieser Massnahme sollen Voraussetzungen geschaffen werden, fiir eine Uber die Geschwindigkeitsreduktion hinausge-
hende vertragliche Abwicklung des MIV. Dabei liegt der Fokus auf alternativen Antriebsformen fir motorisierte Fahrzeuge,
welche die Treibhausgasemissionen und den Ausstoss von CQO2 reduzieren (z.B. Elektromobilitat). Der Fokus bei den nach-
folgenden Teilmassnahmen liegt auf der Elektrizitat. Grundsatzlich gibt es bei den motorisierten Fahrzeugen noch weitere
Maglichkeiten fiir umweltfreundliche und emissionsfreie oder -arme Antriebsformen (Wasserstoff, Erdgas, Biodiesel etc.).
Erkenntnisse aus anderen Stadten zeigen aber, dass elektrisch betriebene Fahrzeuge grundséatzlich am besten abschneiden,
insbesondere wenn erneuerbarer Strom zum Laden eingesetzt wird.

(Teil-)Massnahme(n)
Zur Forderung von emissionsarmen Antriebsformen in der Gemeinde Wohlen tragen folgende Teilmassnahmen bei:

16.1 Vorgaben fir Ladestationen fir Elektroautos und E-Bikes bei Nutzungsvorhaben [kurzfristiger Umsetzungshorizont
2024-2028

Bei der nachsten BNO-Revision wird verbindlich festgesetzt, dass bei Neubauten wie Wohniiberbauungen oder Einkaufs-,
Arbeits- und Freizeitnutzungen (inkl. Verwaltungsstandorte, Schulen, Sportanlagen etc.) mindestens die Vorgaben aus dem
SIA-Merkblatt 592060 «Infrastruktur fur Elektrofahrzeuge in Gebauden» umzusetzen sind. Unter anderem soll vorgeschrie-
ben werden, dass Vorkehrungen fiir die einfache Nachristung von Ladestationen bei Parkfeldern fir Motorfahrzeuge ge-
troffen werden missen. Weiter soll geregelt sein, dass eine ausreichende Anzahl an Ladestationen fir E-Bikes zu realisieren
ist. Neben klassischen Veloabstellplatzen mit Lademadglichkeiten kdnnen im Gegensatz zum Auto auch abschliessbare Fa-
cher zweckmassig sein. Damit die Wirkung dieser Massnahme bereits vor der BNO-Revision mdglich wird, ist ab sofort in
neu zu erstellende arealspezifische Planungsinstrumente (Gestaltungs- und Sondernutzungspléne) ein entsprechender Ar-
tikel aufzunehmen._Zudem soll die Gemeinde in diesem Belangen eine Vorreiterrolle tbernehmen und bei diversen 6ffentli-
chen Gebauden wie z.B. Verwaltungsstandorten, Schulen, Sportanlagen erste 6ffentlich zugangliche Ladestationen anbieten.

16.2 Prifung einer Strategie zu Ladestationen fiir Elektroautos im &ffentlichen Raum (mittelfristiger Umsetzungshorizont
2028-2032)

Es ist zu prifen, ob Ladestationen fir Elektroautos im &ffentlichen Raum in der Gemeinde Wohlen zugelassen / angeboten
werden sollen und wo geeignete Standorte daflr eingerichtet werden kénnten. In der Regel werden diese als Parkfelder
ausgestaltet. Neben der Standortfrage sind auch Uberlegungen beziiglich Technologie und Verrechnung zu machen (Lang-
sames / schnelles Laden? Muss jeder Parkfeld ausgestattet werden? Wie kénnen die Abrechnungsmodelle aussehen? Gibt
es auf E-Parkfeldern bevorzugte Parkgebiihren? etc.). Dazu erarbeitet die Gemeinde Wohlen unter Berlcksichtigung der
Inhalte aus dem sich in Erarbeitung befindenden REL (vgl. Kapitel 5.3] eine Strategie. Die Gemeinde wird jedoch keine aktive
Rolle als Betreiberin von E-Ladestationen einnehmen (ausgenommen sind E-Ladestationen auf eigenen Parzellen z.B. bei
Verwaltungsgebauden).

Vorgehen / Umsetzung
Erarbeiten eines BNO-Artikels mit Vorgaben zur Ausriistung von Neubauten mit Ladeinfrastruktur fir Fahrzeuge.
Prifen einer Strategie zu Ladestationen fur Elektroautos im &ffentlichen Raum.
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Koordinationsbedarf
Vorgaben fir geeignete Standorte fir Elektroautos im offentlichen Raumaus siedlungsplanerischer Sicht gemass Inputs
fur REL (vgl. Kapitel 5.3).

Massnahme Nr. 11 Uberpriifung des dffentlichen Parkierungsangebots fiir Motorfahrzeuge
Massnahme Nr. 12 Erganzung Parkierungsrichtlinie zur Bemessung privater Abstellplatze fir Motorfahrzeuge und Velos

Wirkungskontrolle
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5.3 Inputs fiir das Raumliche Entwicklungsleitbild

Die Erarbeitung des REL der Gemeinde als Grundlage fiir die nachste Uberar-
beitung der BNO, aber auch als Grundlage fir die Abstimmung der Siedlungs-
entwicklung mit der Verkehrsentwicklung, wurde im Jahr 2023 gestartet. Das
REL soll gemass Empfehlungen des Kantons zum KGV [13] mit den Inhalten des
KGV abgestimmt sein und umgekehrt hat der KGV die Inhalte des REL zu be-
ricksichtigen. Mobilitatsbezogene Themen, die eine Abstimmung mit der Sied-
lungsentwicklung erfordern, sollen in der Erarbeitung des REL inhaltlich be-
handelt werden und in dessen Ergebnissen abgebildet sein. Dafir werden fol-
gende Auftrage an die Erarbeitung des REL formuliert, die anschliessend kurz
beschrieben sind. Damit sollen gute Voraussetzungen fir einen effizienten Ver-
kehrsmitteleinsatz sowie eine ressourcenschonende Mobilitat geschaffen wer-
den.

1. Siedlungsentwicklung an gut erschlossenen Lagen mit Schwerpunkten fir
die Siedlungsentwicklung lenken.

Zentrale Orte in den Quartieren schaffen.
Qualitaten der zwei Hauptfreiraumachsen definieren.
Koordination Schulstandortstrategie mit KGV und REL

Vorgaben zur Entsiegelung / hitzemindernden Gestaltungsmassnahmen im
Strassenraumaus siedlungsplanerischer Sicht erarbeiten.

AN R AN

6. Vorgaben fir geeignete Standorte fir Car- und Bikesharing sowie Ladesta-
tionen fir Elektroautos im offentlichen Raum aus siedlungsplanerischer
Sicht erarbeiten.

Siedlungsentwicklung an gut erschlossenen Lagen

Grundsatzlich soll die weitere Siedlungsentwicklung nur in Gebieten mit einer
guten OV-Erschliessung (Definition vgl. weiter unten) erfolgen. Mit dieser Vor-
gabe soll eine Entwicklung im Grundsatz mdglich bleiben. Dafir kann mittels
Mobilitatsmassnahmen die Verkehrsmittelwahl so beeinflusst werden, dass die
Entwicklung aus verkehrlicher Sicht bewaltigt werden kann. Allfallige Anpas-
sungen der Infrastruktur sind frihzeitig zu erkennen und in dem Gesamtkon-
text (u.a. Beriicksichtigung Baukultur und Freiraumgestaltung] zu stellen.
Durch die gegenseitige Abstimmung wird aufgezeigt, wie die neuen Mobilitats-
bedirfnisse in das bestehende System integriert werden und welche Auswir-
kungen sie auf das bestehende Netz haben. Aus verkehrlicher Sicht sind bei der
Siedlungsentwicklung folgende zwei Aspekte zu berlicksichtigen:

_ Abhangigkeit zur OV-Erschliessung (geméass OV-Giiteklasse).

_ Verkehrsvertragliche Siedlungsentwicklung (keine Uberlastung von Knoten
und Strecken).

Im Rahmen der BNO-Revision sind diese beiden Aspekte bei den potenziellen
Schwerpunkten der Siedlungsentwicklung, insbesondere fir grossere Entwick-
lungs- und Transformationsgebieten, zwingend zu berticksichtigen und veran-
kern. Aus verkehrlicher Sicht wird eine hohe Verdichtung nur in der Nahe von
Bushaltestellen und in Gebieten mit einer OV-Giiteklasse A oder B empfohlen.
Grossere Entwicklungen sind in Abhangigkeit des Ausbaus vom Busnetz in fol-
genden Gebieten moglich:

Hohe Prioritat: Bahnhof Wohlen
Mittlere Prioritat: Wohlen Oberdorf und Kirchenplatz
Tiefe Prioritat: Wohlen Bifang
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Gemass der Massnahme Nr. 07 «Umsetzung Buskonzept Region Wohlen» wird
die OV-Erschliessung des heutigen Siedlungsgebietes in Zukunft gut bis sehr
gut sein und die vorangehenden Anforderungen erfiillen. Zu beachten ist, dass
der Taktausbau etappiert erfolgt und somit kann es sein, dass eine Entwicklung
vor diesem erfolgt. Tritt dieser Fall ein, ist eine vorzeitige Umsetzung der Takt-
verdichtung zu priifen oder eine Ubergangsldsung zu entwickeln. Geringe Ver-
dichtungen (z.B. Aufzonung um ein Geschoss) oder das Schliessen von Bauli-
cken sind weiterhin im gesamten Siedlungsgebiet moglich, da dieses grund-
satzlich gut mit dem Velo und zu Fuss erschlossen ist. Auch diese Empfehlung
soll im Rahmen der BNO-Revision gepriift und verbindlich festgelegt werden.

In der BNO ist weiter festzulegen, dass bei Erweiterungen des Siedlungsgebie-
tes allfallige Netzerganzungen des Fuss- und Velowegnetzes geprift werden
mussen.

Bei Arealentwicklungen vor der Anpassung der BNO, insbesondere bei solchen
mit grosseren Veranderungen in Bezug auf die Anzahl Wege sowie bei ver-
kehrsintensiven Nutzungsanderungen (vgl. Grenzwerte fir Pflicht zur Erstel-
lung eines Mobilitdtskonzepts in Massnahme Nr. 13), sind auf der Stufe von Ge-
staltungsplanen oder Baugesuchen die Auswirkungen auf die einzelnen Ver-
kehrsmittel sowie auf deren Netz / Angebot in einem Mobilitatskonzept aufzu-
zeigen. Dieselben Uberpriifungen sind auch bei Umzonungen (z.B. Arbeitszone
in Wohnzone) zu machen. Bei Uberlastungen einzelner Verkehrsinfrastruktu-
ren ist arealseitig aufzuzeigen, mit welchen Massnahmen eine vertragliche Ent-
wicklung mdglich ist. Die notwendigen Massnahmen sind verbindlich festzule-
gen. Die Massnahmen sollen bei allen Entwicklungen dazu dienen, dass sich
das Mobilitatsverhalten der Bewohnenden verandert.

Zentrale Orte in den Quartieren schaffen

Im REL sollen auf Basis unter anderem des Forschungsprojekts der Fachhoch-
schule OST zu potenziellen Micro-Hubs in Wohlen [5] zentrale Orte in den Quar-
tieren identifiziert werden. Diese Orte konnen sich z.B. auch entlang der Haupt-
freiraumachsen (vgl. weiter unten) befinden, und in denen eingebettet sein.

Allfallige identifizierte zentrale Orte sind wichtige Hinweise zu potenziellen
Standorten fir Sharing-Angebote. Diese sollen mit dem Velo und zu Fuss mog-
lichst gut erschlossen sein, weshalb die Fuss- und Velowegnetze darauf auszu-
legen sind. Diese Orte kénnen z.B. wichtige Umsteigepunkte auf den OV wie
Bahnhofe oder Bushaltestellen, die durch mehrere Linien bedient werden, sein.
Bei solchen Umsteigepunkten gilt es zu beachten, dass sich diese im offentli-
chen Raum befinden. Daher ist es wichtig, dass nicht nur die verkehrlichen The-
men bertcksichtigt werden, sondern der Umsteigepunkt in den raumplaneri-
schen Gesamtkontext eingebunden wird unter Beriicksichtigung von Themen
wie beispielsweise die Gestaltung des offentlichen Raumes, die lokalklimati-
schen Gegebenheiten, die Wahrung / Schaffung von Identitat oder die Abstim-
mung mit der Innenentwicklung.
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Qualitaten der zwei Hauptfreiraumachsen definieren

Das Ortszentrum von Wohlen ist mit unterschiedlichen éffentlichen Freiraumen
heute bereits gut versorgt, welche vor allem als Platze oder Vorplatze um of-
fentliche Anlagen ausgestaltet sind. Die Freiraume im Zentrum liegen alle re-
lativ nahe beieinander, werden aber durch die stark befahrenen Kantonsstras-
sen und einzelne ebenfalls stark befahrene Gemeindestrassen voneinander ge-
trennt. Grundsatzlich fehlt es im Siedlungsgebiet an Orientierungselemente.

In den Teilplanen Fussverkehr und Veloverkehr sind zwei Hauptfreiraumachsen
ausgewiesen [vgl. Anhang 2). Diese queren das Gemeindegebiet von Norden
nach Slden, entlang von der Biinz, und von Westen nach Osten, entlang des
Guggibachwegs weiter zum Bahnhof und nach Villmergen. Somit bilden sie
zentrale Verbindungsachsen. Sie sollen einer besseren Orientierung in der Ge-
meinde dienen, die FreirAume besser miteinander vernetzen und mit einem
einheitlichen Erscheinungsbild sowie einer eigenen Signalisation wiederer-
kennbar sein. Somit konnen sie ein Markenzeichen fiir Wohlen werden.

Neben ihrer verkehrlichen Funktion fir den Fuss- und Veloverkehr sollen die
zwei Hauptfreiraumachsen eine iUbergeordnete Funktion als wichtige offentli-
che Freiraume ibernehmen, weshalb sie in das REL aufgenommen werden sol-
len. Die zwei Hauptfreiraumachsen zeichnen sich durch viele Griinelemente
und kleine Platze aus, welche entlang der Achsen verteilt sind. Diese laden zum
Verweilen, Beobachten, Spielen und zur Begegnung ein. Sitzgelegenheiten,
Brunnen, Spielgerate etc. gehoren zur Infrastruktur. Entlang des Weges sollen
genligend Schatten sowie Wasserpunkte vorhanden sein, sodass eine abwechs-
lungsreiche Landschaft entsteht. Damit wird einen Beitrag zur Hitzeminderung
geleistet. Verkehrlich sind sie nicht nur auf den Alltag- sondern auch auf den
Freizeitverkehr ausgerichtet und fihren allenfalls an zentralen Orten vorbei
(vgl. «Zentrale Orte in den Quartieren schaffen» weiter oben).

Koordination Schulstandortstrategie mit KGV und REL

Damit die Schulwege sicher und attraktiv gestaltet werden konnen bedingt es
der Koordination zwischen Schulstandortstrategie, KGV und REL. Die Schul-
wegplanung hat bei der Planung der Schulstandorte jeweils aktualisiert zu wer-
den.

Vorgaben zur Entsiegelung / hitzemindernden Gestaltungsmassnahmen im
Strassenraum

Im REL sollen Vorgaben zur Entsiegelung und zu hitzemindernden Gestaltungs-
massnahmen im Strassenraum aus siedlungsplanerischer Sicht je Strassentyp
(vgl. Teilplan MIV in Anhang 2] formuliert werden. Insbesondere auf Quar-
tierstrassen besteht in Wohlen unausgeschopftes Potenzial, da haufig noch
Trottoirs bestehen, die aus der Zeit stammen als eine Geschwindigkeit von
50 km/h in den Quartieren signalisiert war. Aufgrund der neuen flachendecken-
den Signalisation von 30 km/h kénnten diese beispielsweise, wo kein erhohtes
Sicherheitsbedirfnis besteht (z.B. im Umfeld von Schulen und Kindergarten)
aufgehoben werden, sodass der Fussverkehr im Mischverkehr gefiihrt wiirde,
dafiir mehr Versickerungs- und Grinflachen im Strassenraum angelegt werden
konnten. Generell soll auf Quartierstrassen geprift werden, ob durch (punktu-
elle) Reduktion des Strassenquerschnitts entsiegelt werden kann.
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Besonderer Acht soll hinsichtlich hitzemindernder Massnahmen auf die zwei
Hauptfreiraumachsen (vgl. oben) gelegt werden. Diese stellen bereits heute ein
grosses Potenzial beziiglich Grininfrastruktur dar und sollen als Vorbild in Be-
zug auf dieses Thema in Wohlen gelten. Eventuell konnen dort Musterbeispiele
und Versuche ausprobiert werden, die spater anderswo im Siedlungsgebiet an-
gewendet werden.

Vorgaben zu geeigneten Standorten fiir Car- und Bikesharing sowie Ladesta-
tionen fiir Elektroautos im offentlichen Raum

Parkierte Fahrzeuge im offentlichen Raum stehen haufig in Konflikt mit ande-
ren Interessen und beanspruchen ein immer knapper werdendes Gut, den of-
fentlichen Raum als frei zugangliche Flache zum Verweilen, Flanieren oder sich
Aufhalten. Aktuell ist die Tendenz diesbeziiglich zunehmend, insbesondere mit
den immer mehr werdenden Typen von Fahrzeugen und Angeboten (Carsha-
ring, Bikesharing, Free-Floating-Trottineten etc.). Damit zukinftig nicht noch
mehr Konflikte entstehen, sollen im REL Vorgaben zu geeigneten Standorten
fir Carsharing und Bikesharing im offentlichen Raum aus siedlungsplaneri-
scher Sicht definiert werden. Diese sollen als Entscheidungsgrundlage fur die
Realisierung der Massnahme Nr. 09 dienen.

Nebst Sharing-Angeboten nimmt auch die Anzahl Elektrofahrzeuge am gesam-
ten Fuhrpark zu. Es ist zu erwarten, dass in einer naheren Zukunft die Nach-
frage nach Ladestationen im offentlichen Raum fur Elektroautos steigen wird,
und damit der Druck auf die Gemeinde sich mit dieser Thematik auseinander-
zusetzen. Um dem Thema frihzeitig zu begegnen und auf allfallige kiinftige An-
fragen vorbereitet zu sein, soll sich die Gemeinde Wohlen heute bereits Gedan-
ken dazu machen und eine Haltung zu dem Thema entwickeln. Dazu sollen im
REL Vorgaben zu geeigneten Standorten fiir Ladestationen fir Elektroautos im
offentlichen Raum aus siedlungsplanerischer Sicht erarbeitet werden.
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6. Weiteres Vorgehen

Zeitpunkt und Zustandigkeit fur die Umsetzung der Massnahmen sind davon
abhangig, ob es sich um Massnahmen handelt, welche von der Gemeinde selbst
geregelt werden oder ob es sich um Massnahmen handelt, welche in Gberge-
ordneten Instrumenten (z.B. Agglomerationsprogramm (AP), OV-Angebotspla-
nung etc.) verankert werden. Wenn es sich um Massnahmen handelt, welche in
der Zustandigkeit der Gemeinde liegen, kann somit auch die Gemeinde ent-
scheiden, wann und wie diese umgesetzt werden. Die Umsetzungszeitraume
auf den Massnahmenblattern erscheinen aus heutiger Sicht sinnvoll, kdnnen in
begriindeten Fallen aber auch durch die zustandige Stelle angepasst werden.
Wenn es sich um Massnahmen handelt, welche mit Gibergeordnet verankerten
Massnahmen zusammenhangen, ist der Umsetzungszeitraum mit der Priori-
sierung gemass dem ibergeordneten Instrument abzustimmen (z.B. AP A-/B-
Massnahme). Die Umsetzung der KGV-Massnahmen bedingt eine enge Abstim-
mung mit den noch zu erarbeitenden REL-Massnahmen. Bevor mit derer Um-
setzung begonnen werden kann, werden diese in Abstimmung mit dem Prozess
zur BNO-Revision gescharft und vervollstandigt.

Der KGV beinhaltet ein umfassendes Massnahmenkatalog, mit welchem die de-
finierten Ziele und Strategie verfolgt werden. Ab der Realisierung der ersten
Massnahmen ist laufend ein geeignetes Monitoring und Controlling durchzu-
fiihren. Auf dieser Weise kann die Wirkung, welche die Massnahmen erzeugen,
verfolgt und damit der Erfolg des KGV gemessen werden.

6.1 Umsetzung

Der vorliegende KGV definiert die Grundsatze und die Stossrichtungen fiir die
auf die Siedlungsentwicklung abgestimmte Mobilitats- und Verkehrsentwick-
lung. Nach erfolgter politischer Konsolidierung gilt es, die Massnahmen und
insbesondere die Schlisselmassnahmen zu konkreten Konzepten bzw. Projek-
ten weiterzuentwickeln. Je nach Themenbereich bedingt dies auch die Zusam-
menarbeit mit dem Kanton und der Region, wie beispielsweise die OV-Planung
oder Aufwertung von Kantonsstrassen in der Zustandigkeit des Kantons liegen.

Wichtig ist, dass der KGV maglichst rasch Wirkung erzielt, um weitere Nut-
zungsentwicklungen nach den definierten Leitsatzen steuern zu kénnen. An-
dernfalls gehen wichtige Handlungsspielraume verloren. Als einfaches Instru-
ment fir die Umsetzungsplanung wurde eine Gesamtiibersicht aller Massnah-
men erstellt, welche aus einer Umsetzungstabelle besteht (vgl. Anhang é). In
der Umsetzungstabelle sind alle Teilmassnahmen aufgefiihrt sowie die Zustan-
digkeit/ Federfiihrung, weitere Beteiligte, die Abstimmung mit anderen Mass-
nahmen und der Umsetzungshorizont. Um die inhaltliche Abstimmung sowie
die zeitliche Koordination mit den Ubrigen Massnahmen zu gewahrleisten, ist
jeweils auch die Abhangigkeit zu den tbrigen Massnahmen aufgefihrt.
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Die Realisierung der verschiedenen Massnahmen bedarf konkrete Schritte auf
vielen Ebenen (organisatorisch, zeitlich, politisch etc.). Mit dem KGV werden die
Ziele, Strategien und Massnahmen auf kommunaler Ebene verankert. Wichtig
ist, dass diese aber auch in der BNO-Revision und den nachsten Schritten bei
der Umsetzung der Massnahmen (z.B. Erarbeitung BGK, diverser Konzepte) be-
rucksichtigt werden. Die in Massnahme Nr. 13 dargestellte Pflicht zur Erstel-
lung eines Mobilitatskonzepts wird unmittelbar in der BNO-Revision umgesetzt
bzw. eingefiihrt. Ebenfalls in der revidierten BNO geregelt werden die Anforde-
rungen an die Ausristung von Gebauden mit Ladeinfrastruktur gemass Mass-
nahme Nr. 16. Weiter wird die Parkierungsrichtlinie baldmdoglichst um die in
Massnahme Nr. 12 dargestellten Regelungen zur Erstellung von Parkfeldern
angepasst. Damit sind mit Inkrafttreten der revidierten BNO und Parkierungs-
richtlinie bereits wesentliche Schritte zur Lenkung der Mobilitats- und Ver-
kehrsentwicklung unternommen. Zudem sollte das Thema Mobilitat im Sinne
des KGV bei Planungen, Bauvorhaben und Baubewilligungen standardmassig,
aberauch den jeweiligen Situationen entsprechend, thematisiert werden. Letzt-
lich sind massgeschneiderte Losungen und Rahmenbedingungen zwingend, um
die gewlinschte Wirksamkeit zu erreichen.

Beim KGV handelt es sich um ein Instrument mit einer rollenden Planung, wel-
ches durch die vorgesehenen Regelkreisldufe (unter anderem das Monitoring
und Controlling) sich selbst Hinweise und Inputs gibt. Dies zeigt sich durch die
nachfolgenden Erldauterungen. Ein wichtiges Ziel des KGV ist die Reduktion des
MIV-Anteils am Gesamtverkehr. Damit soll eine Attraktivitatssteigerung der of-
fentlichen Raume sowie eine nachhaltige Entwicklung der Mobilitat erzielt wer-
den. Um unter anderem auch dieses Ziel zu erreichen, wurden spezifische Mas-
snahmen entwickelt. Die kiinftige Wirkung dieser Massnahmen kann einzig an-
hand von Annahmen vorhergesagt, jedoch nicht abschliessend festgemacht
werden. Zudem konnen auch immer wieder unvorhersehbare Ereignisse ein-
treten. Aus diesem Grund ist es wichtig, dass der Umsetzungsprozess begleitet
wird und das Daten zum Umsetzungsstand regelmassig erhoben sowie ausge-
wertet werden. Mit dieser Auswertung kann dann eine Aussage zum Grad der
Zielerreichung gemacht werden und allenfalls zusatzliche Massnahmen ergrif-
fen werden, um diesen zu verbessern.

6.2 Monitoring und Controlling

7

Erste Schritte

Zum jetzigen Zeitpunkt sind beziiglich der kiinftigen Entwicklungen in der Ge-
meinde Wohlen noch sehr viele Fragen offen. Viele Nutzungsentwicklungen
sind noch vage und unsicher. Aber auch aus verkehrlicher Sicht wissen wir zum
jetzigen Zeitpunkt noch nicht, wie die Mobilitat in 10-15 Jahren aussehen wird,
wie wir uns dann fortbewegen und ob letztlich genligend Reserven fiir alle Ent-
wicklungswiinsche vorhanden sind. Diese Unsicherheit spiegelt sich aktuell in
der Untersuchung der Zweckmadssigkeit einer allfalligen Stidumfahrung Woh-
len wider. Die hohe Planungsdynamik auf der einen Seite und die vielen Unbe-
kannten auf der anderen Seite verlangen nach einem flexiblen Planungsinstru-
ment, das sowohl klare Rahmenbedingungen und Gleichbehandlung als auch
Handlungsspielraum gewahrleistet.
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Die Begriffe Monitoring und Controlling beziehen sich auf die systematische Be-
obachtung, Beurteilung und Lenkung der angestrebten Verkehrs- und Sied-
lungsentwicklung resp. der angestrebten Wirkung der Massnahmen. Das Mo-
nitoring stellt die erforderliche Daten- und Wissensbasis sicher und beurteilt
die Zielerreichung. Falls die Ziele nicht wie geplant erfillt wurden, konnen mit
dem Controlling spezifische Massnahmen zur Steuerung der weiteren Ver-
kehrs- und Siedlungsentwicklung umgesetzt werden. Einbezogen werden dabei
auch die bestehenden Nutzungen und der daraus generierte Verkehr, da mit
Verlagerungen aus dem Bestand vom MIV auf andere Verkehrsmittel wertvolle
Reserven fir nachste Entwicklungsschritte geschaffen werden kdnnen.

Fir den Erfolg des KGV ist es unabdingbar, ein regelmassiges Controlling zum
Umsetzungsstand der einzelnen Massnahmen durchzufihren. Durch das Uber-
geordnete Controlling wird verfolgt, welche Massnahme wann umgesetzt
wurde. Die Gemeinde Wohlen prift daher ca. alle 1-2 Jahre den Umsetzungs-
stand der Massnahmen. Wichtiger Bestandteil ist dabei auch die Begleitung der
Entwicklungsgebiete und Prifung der Einhaltung der Vorgaben zur nachhalti-
gen Mobilitat gemass festgelegter Strategie und Mobilitatszielen. Wenn sich im
Rahmen des Controllings herausstellt, dass die erwiinschten Wirkungen oder
angestrebten Umsetzungsstande nicht erreicht werden, passt die Gemeinde die
Massnahmen zweckmassig an. Folgende Massnahmen konnen ergriffen wer-
den, wenn die Mobilitatsziele nicht wie geplant erreicht wurden:

Prifung von zusatzlichen Lenkungsmassnahmen.

_ Verscharfung der bestehenden Massnahmen.

_ Abwarten, vielleicht stellt sich die gewlinschte Entwicklung etwas verzogert ein.

_ Anpassung der Zielsetzung.

Neben die Verfolgung des Umsetzungsstands aller KGV-Massnahmen, ist
auch themenspezifisch pro Massnahmen ein Monitoring und Controlling situa-
tiv vorzusehen und durchfihren. Zum Beispiel soll die Wirkung der Mass-
nahme Nr. 02 «Unterbindung Schleichverkehr in den Wohnquartieren» mittels
Verkehrsmessungen Uberprift werden. Oder die Auslastung der 6ffentlichen
Parkierung kann erhoben werden, um die Zielerreichung von Massnahme Nr.
11 «Uberpriifung des &ffentlichen Parkierungsangebots fiir Motorfahrzeuge»
zu messen. Fir welche Massnahme die Durchfiihrung eines Controllings
empfohlen wird, ist in den einzelnen Massnahmenblattern in Kapitel 5.2 auf-
gefihrt.

Damit das Vorgehen sowie die dazugehorigen Zustandigkeiten und Terminie-
rung aller Monitoring- und Controlling-Tatigkeiten, welche mit dem KGV zu-
sammenhangen, klar sind, wird ein Monitoring- und Controlling-Konzept er-
stellt. Dieses Konzept legt die verwendeten Messindikatoren fest, regelt die
Ablaufe und definiert die Zustandigkeiten und Termine fir das tUbergeordnete
sowie auch Massnahmen-spezifische Monitoring und Controlling. Es handelt
sich um ein Koordinationsinstrument fir die Organisation der Umsetzung und
die Verfolgung der Zielerreichung vom KGV, welches durch die Gemeinde lau-
fend verwaltet und gepflegt wird.
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6.3 Einbezug der Betroffene

Die Umsetzung der KGV-Massnahmen kann nicht losgelost vom Kontext vollzo-
gen werden. Ansonsten besteht das Risiko, dass gegen gewisse Massnahmen
Widerstand entsteht, was im schlimmsten Fall zu einer Blockade fihren kann.
Um einem solchen unerwiinschten Ereignis vorzubeugen, ist vorgangig zur Um-
setzung einzelner Massnamen einen Einbezug der betroffenen Interessens-
gruppen sorgfaltig zu priifen. Falls ein Einbezug sich als notwendig erweist, ist
die Art und Intensitat des Einbezugs zu klaren. Zum Einbezug der Betroffenen
gehort zudem eine regelmassige und transparente Information sowie offene
Kommunikation durch die Gemeinde. Die Information und Kommunikation hat
Uber die gesamte Prozessdauer stattzufinden. Die Gemeinde holt fir die Pla-
nung und Umsetzung von Informations-, Kommunikations- und Partizipations-
massnahmen bei Bedarf externe Unterstiitzung ab.
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7. Genehmigungsblatt Kanton

Der KGV lost den bestehenden KGV der Gemeinde Wohlen vom 1. November, _
2011, erganzt am 28. April 2012 ab. Mit Beschluss der Gemeinde vom %("U'" 2023
und der Genehmigung der Ziele durch den Kanton wird der bestehende KGV der
Gemeinde Wohlen vom 1. November 2011, erganzt am 28. April 2012, beschlos-

sen vom Gemeinderat am 21. November 2011 und genehmigt vom Departement

Bau, Verkehr und Umwelt am 2. Mai 2012, aufgehoben und vollstandig ersetzt.

Der KGV der Gemeinde Wohlen besteht aus zwei Teilen, welche in separaten
Berichten dokumentiert sind:

Teil I: Analyse inkl. Schwachstellenplane Motorisierter Individualverkehr
(MIV) und Ruhender Verkehr, Offentlicher Verkehr (0V) und Kombinierte Mo-
bilitat, Fuss- und Veloverkehr

Teil II: Ziele und Massnahmen inkl. Teilplane MIV, OV, Fussverkehr, Velover-
kehr

Durch den Vorsteher des Departements Bau, Verkehr und Umwelt ist das Ka-
pitel Mobilitatsziele (Kapitel 2 im Bericht Teil Il) zu genehmigen.

Vorlaufige Beurteilung durch das Departement BVU:  08.02.2024
Offentliche Mitwirkung: 07.06 - 26.07.2024

X 1 il‘ :. !'
Beschlossen durch den Gemeinderat: 55”"‘207)

Kantonale Genehmigung: 8 Iu\\ 2025

Vorsteher Departement Bau, Verkehr und Umwelt
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Anhang

Der Anhang besteht aus separaten Dateien, die dem Bericht beiliegen.

Anhang 1

Ubersicht Ziele KGV / iibergeordnete Ziele

Anhang 2

Teilplane:

Motorisierter Individualverkehr
_ Veloverkehr

Fussverkehr

Offentlicher Verkehr

Anhang 3

Tabelle Definition Kantonsstrassennetz

Anhang 4

Liste Stossrichtungen zur Behebung der Schwachstellen

Anhang 5

Ergebnisbericht Begleitgruppensitzung Il vom 16. Mai 2023

Anhang 6

Umsetzungstabelle Schlisselmassnahmen
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