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1 Zusammenfassung

Mit dem kommunalen Gesamtplan Verkehr (KGV) werden die Grundsétze der kinftigen
Verkehrsplanung fir die Gemeinde Wohlen festgelegt. Zu allen Verkehrsarten werden
Stossrichtungen und Massnahmen festgesetzt. Zur Verdeutlichung werden Beispiele
aufgezeigt, die als Muster und Baukasten fur die konkreten Projektierungen dienen.

Der KGV basiert auf den Eckwerten der Verkehrsplanung und dem Parkierungskonzept
und ist eingebettet in eine Vielzahl von kantonalen, regionalen und kommunalen Grund-
lagen. Eine wichtige Basis stellen auch die Inputs aus dem breiten Mitwirkungsverfahren
dar. Die interessierte Wohler Bevdlkerung konnte an drei Kaffeegesprachen, einem
Fussgangercheck und an mehreren Workshops einer Begleitgruppe Anliegen und Vor-
schlage einbringen, die umfassend dokumentiert wurden. Die Resultate flossen ebenfalls
in diesen Bericht ein.

Als wichtigste Saulen der Verkehrsplanung werden die folgenden sechs Themenbereiche

definiert:

« Siedlung und Verkehr
Die Attraktivitat des Wohn-, Einkaufs- und Arbeitsortes wird durch die Abstimmung von
Siedlung und Verkehr verbessert. Die Rolle als regionales Zentrum wird gestarkt.

« Verkehrssicherheit: Mobilitdt und Koexistenz
Alle Verkehrsarten werden wesensgerecht beriicksichtigt. Dabei gilt der Grundsatz der
Koexistenz, also der gegenseitigen Ricksichtnahme und Vertraglichkeit. Die Unfallzah-
len sollen reduziert werden.



- Strassen und Platze
Der sorgféltigen Gestaltung der 6ffentlichen Raume (Platze, Strassen, Grinraume)
kommt erhdhte Bedeutung zu. Dies gilt besonders fiir das Zentrum und die Wohnquar-
tiere. Dabei sind auch die Bedurfnisse von Menschen mit Mobilitatsbehinderung zu be-
rucksichtigten.

« Umweltbelastungen
Die stellenweise hohe Larm- und Luftbelastung wird reduziert. Zusatzlich ist ein scho-
nender Umgang mit den Ressourcen (z.B. Boden, Flachen) anzustreben.

- Kernentwicklung: Aufwertung des Zentrums
Mit dem Masterplan Ortszentrum wird die notwendige Aufwertung des Zentrums voran-
getrieben. Die kunftige Verkehrsplanung unterstiitzt diesen Prozess.

- Bestehende Infrastrukturen/Strassen etc. sind optimal zu
nutzen

Wahrend der Bearbeitung wurde das kantonale Baugesetz revidiert, der Verkehrsricht-
plan wurde daher zu einem Kommunalen Gesamtplan Verkehr gemass § 54a weiter ent-
wickelt. Da zu diesem Zeitpunkt noch nicht alle Anforderungen an einen KGV vorlagen
und sich auch noch keine Praxis entwickelt hat, wurde diese Uberfiihrung mit der Unter-
stutzung und in enger Zusammenarbeit mit der kantonalen Abteilung Verkehr durchge-
fuhrt.



2 Ausgangslage und Erarbeitungsprozess

2.1 Allgemeines und Anlass

Die Gemeinde Wohlen hat sich entschieden, den bestehenden kommunalen Verkehrs-
richtplan 1996 zu revidieren. Um eine breite Akzeptanz fir das behdrdenverbindliche
Planungsinstrument zu finden, wurde die Erarbeitung stufenweise vorgenommen und
durch ein breites, 6ffentliches Mitwirkungsverfahren begleitet. Als Vorstufe zum kommu-
nalen Gesamtplan Verkehr (zu Beginn noch als kommunaler Verkehrsrichtplan vorgese-
hen) wurden die Eckwerte der Verkehrsplanung definiert. Wahrend der kommunale Ge-
samtplan Verkehr (KGV) selber vom Gemeinderat beschlossen und vom Kanton geneh-
migt wird, wurden die Eckwerte dem Einwohnerrat zur Diskussion und Kenntnisnahme
vorgelegt. Mit diesem Vorgehen wurde eine breite Abstiitzung der kiinftigen Verkehrspla-
nung gesucht. Auch der KGV wird nach dem Genehmigungsprozess dem Einwohnerrat
zur Kenntnisnahme und Diskussion vorgelegt.

Der kommunale Gesamtplan Verkehr umfasst alle Verkehrsarten: Autoverkehr (motori-
sierter Individualverkehr inkl. Parkierung), Fuss- und Veloverkehr sowie 6ffentlicher Ver-
kehr (Bus/Bahn). Heute sind zusétzlich die Auswirkungen des Verkehrs auf die Lebens-
grundlagen der Bevdlkerung und die Umwelt vermehrt zu bertcksichtigen. Im Bereich
des Larmschutzes gilt es zu beachten, dass der Schutz der Wohnnutzungen vor zu ho-
hem Larm bis ins Jahr 2018 vollzogen sein muss. Die Erarbeitung des KGV bietet die
Chance, auch diesen Aspekt miteinzubeziehen, und somit der geforderten Abstimmung
von Siedlung und Verkehr Rechnung zu tragen.

2.2 Verfahren

Der kommunale Gesamtplan Verkehr basiert auf den Eckwerten der Verkehrsplanung.
Die Erarbeitung dieser Eckwerte wurde von einem breiten Mitwirkungsverfahren beglei-
tet. Auch die kantonale Abteilung Verkehr wurde in die die Erarbeitung einbezogen: Mit
Schreiben vom 26. Juni 2009 bat die Gemeinde Wohlen die Abteilung Verkehr des BVU
um eine erste Stellungnahme zu den Eckwerten der Verkehrsplanung. Am 24. August
2009 ging die umfassende Stellungnahme mit Bemerkungen und Hinweisen ein. Das
Projektteam priifte die Hinweise und Anregungen. Der Gemeinderat nahm darauf basie-
rend entsprechende Korrekturen an den Eckwerten vor. Zudem diente die Stellungnahme
der nachfolgenden Formulierung des kommunalen Gesamtplans Verkehr.

Wahrend des laufenden Prozesses wurde das kantonale Baugesetz geandert und in
Kraft gesetzt. Anstelle der kommunalen Verkehrsrichtplane sieht das neue Baugesetz
den kommunalen Gesamtplan Verkehr (KGV) vor: Im Gespréach mit der kantonalen Abtei-
lung Verkehr wurde vereinbart, dass der geplante Verkehrsrichtplan fir Wohlen bereits
als KGV formuliert wird. Die Schwierigkeit, dass der entsprechende Leitfaden und Vorga-
ben noch nicht definitiv vorliegen.



Am 6. Mai 2010 reichte die Gemeinde Wohlen der Abteilung Verkehr des BVU den Ent-
wurf des KGV zur Stellungnahme ein. Mit Schreiben vom 31. Mai 2010 erfolgte die Stel-
lungnahme der Abteilung Verkehr. Am 24. August 2010 fand eine gemeinsame Sitzung
mit Vertretern der Abteilung Verkehr und der Gemeinde Wohlen statt. Dabei einigte man
sich gemeinsam auf einen pragmatischen Weg, der der Gemeinde Wohlen erlaubte, die
Arbeiten zugig fortzufiihren, obschon der Leitfaden noch nicht vorlag.

Ein wichtiger Punkt ist die Einfiihrung des Genehmigungsblattes und die entsprechende
Kennzeichnung im Dokument. Damit wird klargestellt, welche Teile des KGV der kanto-
nalen Genehmigung unterliegen, und in welchen Teilen sie lediglich durch den Gemein-
derat genehmigt werden.

Der KGV wurde am 21. November 2011 durch den Gemeinderat beschlossen und in den
gekennzeichneten Teilen am 2. Mai 2012 durch den Departementsvorsteher des Depar-
tements Bau, Verkehr und Umwelt des Kantons Aargau genehmigt. In dieser Form wird
er dem Einwohnerrat zur Diskussion und Kenntnisnahme vorgelegt.

2.3 Mitwirkungsverfahren

Eine breite Akzeptanz der Verkehrsplanung kann nur erreicht werden, wenn die Betroffe-
nen von Anfang an in den Prozess der Erarbeitung einbezogen werden und so aus Be-
troffenen Beteiligte werden. Wéhrend des gesamten Prozesses legte der Gemeinderat
grossen Wert auf das Zusammenwirken von Fachleuten und betroffener Bevolkerung.
Der Gemeinderat verfolgte dabei folgende Strategie:

- Der KGV soll auf dem neuesten Stand des Fachwissens basieren.

» Der KGV soll durch den Einbezug der Bevdlkerung auf breite Akzeptanz stossen.

Die Mitwirkung der Bevolkerung und der Begleitgruppe, sowie der Einbezug des Einwoh-
nerrates ersetzen die umfassende Analyse der Fachleute keineswegs, sie ermdglichen
aber den Fachleuten einen vertieften Einblick in die ,Alltagssorgen” der Bevolkerung. Im
Gegenzug erhalten die Fachleute die Mdglichkeit, der Bevélkerung ihre Ldsungsvor-
schlage zu erklaren. Mit diesem Vorgehen wird das Prozessrisiko reduziert resp. bere-
chenbarer. Die Umsetzung von Projekten wird erleichtert und beschleunigt; da erstens
eine breit abgestutzte Grundlage vorhanden ist und zweitens. Gibergeordnete Instanzen
bei ihren Vorlagen auf positive Voten der Standortgemeinde angewiesen sind.

Elemente des 6ffentlichen Mitwirkungsverfahrens

- 3 Kaffeegesprache (eines davon in Anglikon): Sammeln von Bedirfnissen und Anliegen

» Fussgangercheck: Erfassen von Mangeln v.a. im Fussverkehr

- Begleitgruppe: Uberpriifung und Mitgestaltung der Eckwerte der Verkehrsplanung und
des KGV durch Interessenvertretungen

« Diskussion und Kenntnisnahme im Einwohnerrat



2.4 Vorpriifung und 6ffentliche Auflage

Mit Schreiben vom 25. Februar 2011 gab die Abteilung Verkehr des kant. Departements
Bau, Verkehr und Umwelt den Bericht Uber die vorlaufige Beurteilung ab. Die &ffentliche
Auflage erfolgte vom 15. November 2010 bis 21. Januar 2011. Innert der gesetzten Frist
gingen 18 schriftliche Eingaben ein.

Gleichzeitig mit dem kommunalen Gesamtplan Verkehr und dem Parkierungskonzept
verabschiedete der Gemeinderat am 21. November 2011 auch den Bericht zu den nicht
berucksichtigten Einwendungen.



3 Genehmigungsblatt

Das Departement Bau, Verkehr und Umwelt des Kantons Aargau (BVU) nimmt den
kommunalen Gesamtplan Verkehr der Gemeinde Wohlen als Ganzes positiv zur Kennt-
nis.

Folgende Inhalte werden durch das BVU genehmigt:

Gesamtverkehr - Siedlung und Verkehr - Umwelt (Kap. 7)
» Saulen der Verkehrsplanung (Kap. 7.5)
» Grobkonzept: Plan inkl. Legende (Kap. 7.6)

Motorisierter Individualverkehr (Kap. 8)

- Stossrichtungen (Kap. 8.2)

« Geschwindigkeitsplan als Leitinstrument (Kap. 8.3)

« Teilrichtplan MIV: Plan mit Legende und Ubersicht Massnahmen (Kap. 8.5 + 8.6)

Fuss- und Veloverkehr (Kap. 9)

- Stossrichtungen (Kap. 9.2)

- Teilrichtplan Fussgénger und Teilrichtplan Velo: Plane mit Legende und Ubersicht
Massnahmen (Kap. 9.3 + 9.4 + 9.5)

offentlicher Verkehr (Kap. 10)

- Stossrichtungen (Kap.10.2)

- Teilrichtplan 6ffentlicher Verkehr: Plan mit Legende und Ubersicht Massnahmen (Kap.
10.3+ 10.4)

Die Inhalte, welche der kantonalen Genehmigung unterliegen sind im Dokument entspre-
chend hervorgehoben (grauer Rahmen).




4 Ubergeordnete Grundlagen

4.1 Eidgendssische Grundlagen

Bundesgesetz Uiber die Raumplanung (RPG) vom 22. Juni 1979

Verordnung Uber die Raumplanung (RPV) vom 28. Juni 2000

Bundesgesetz Uiber Fuss- und Wanderwege (FWG) vom 4. Oktober 1985
Verordnung Uber Fuss- und Wanderwege (FWV) vom 26. November 1986
Bundesgesetz Uber Wohnbau- und Eigentumsférderung (WEG) vom 4. Oktober 1974
Bundesgesetz Uber Umweltschutz (USG) vom 7. Oktober 1983

Verordnung Uber die Tempo-30-Zonen und die Begegnungszonen

vom 28. September 2001

Strategie nachhaltige Entwicklung: Leitlinien und Aktionsplan 2008 - 2011, Bern, 2008
Sachplan Verkehr, Bern, 2008

Leitbild Langsamverkehr (Entwurf), Bern, 2002

Strategie nachhaltige Entwicklung, Auszug Langsamverkehr, Bern, 2008

Vision Zero (Sicherheitsstrategie), ASTRA

4.2 Kantonale Grundlagen

Kantonaler Richtplan, Grosser Rat vom 20.09.2011

Beschluss des Grossen Rates vom 22.06.2010 zur Umsetzung der Agglomerationspro-
gramme Verkehr und Siedlung

Neues Baugesetz (KGV, neues Instrument gemass Anderungen BauG vom 10.3.2009
Volksabstimmung 27.9.09; in Krafttreten 1.1.10)

raumentwicklungAARGAU, Gesamtstrategie Raumentwicklung, Grosser Rat, 5. 9.06
MobilitatAARGAU, Gesamtverkehrsstrategie, Grosser Rat, 19.9.2006
Mehrjahresprogramm 6&ffentlicher Verkehr, Grosser Rat, 28.8.2007

Datengrundlagen GIS zu Kantonsstrassen, Radrouten- und Wanderwegnetz, Larmim-
missionen (www.ag.ch/agis/)

Ortsdurchfahrten - Anleitung zu attraktiven Kantonsstrassen im Siedlungsgebiet, De-
partement Bau, Verkehr und Umwelt, Mai 2009

Kommunaler Gesamtplan Verkehr - Empfehlungen, Departement Bau, Verkehr und
Umwelt (BVU), Marz 2011

4.3 Regionale Grundlagen

Anforderungen an Agglomerationsprogramme, ARE

Zukunftsvision Biinztal / regionales Entwicklungskonzept vom November 2006
Agglomerationsprogramm Verkehr und Siedlung ,Aargau-Ost“, Dezember 2007
Agglomerationsprogramm, Priifbericht und Bundesbeschluss, Dezember 2008 (UVEK)



4.4 Kommunale Grundlagen

* Leitbild des Gemeinderats Wohlen, Mé&rz 2008

« Revision Bauzonenplan — Leitsatze und Massnahmen zur raumlichen Entwicklung,
Gemeinderat, M&rz 2008

« Kommunaler Verkehrsrichtplan, 1996

» Fussganger- und Velokonzept (1992/1993); Metron AG

« Kundenzufriedenheitsmessung Ortsbus Wohlen (2007); PostAuto AG Region
Nordschweiz

» Potenzialabschatzung "Neue BDWM-Haltestelle Bifang", Marz 2009

» Verkehrszahlungen (laufend)

» Geschwindigkeitsmessungen (laufend)

- Unfalldaten (laufend, 2004-2008)
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5 Analysen

5.1 Geschwindigkeitsmessungen

An 18 verschiedenen Standorten wurden die Geschwindigkeiten der motorisierten Fahr-
zeuge gemessen. Die Aussagekraft der Messungen ist aufgrund der Messzeit unter-
schiedlich: die Messungen wahrend mind. 24 Stunden sind reprasentativ, die Messungen
wahrend 40 min bis 1h bilden lediglich eine Momentaufnahme ab.

Die gemessenen Geschwindigkeitsmessungen wurden sowohl mit der signalisierten Ge-
schwindigkeit als auch mit der Zielgeschwindigkeit gemass Geschwindigkeitsplan (Kap.
6.3) verglichen. Massgebend fiir den Vergleich ist der Geschwindigkeitswert V85, also
die Geschwindigkeit, welche von 85% der gemessenen Fahrzeuge eingehalten wurde.
Detaillierte Auswertung siehe Grundlage ,Analyse Geschwindigkeitsmessungen®.

Abbildung 1:
Vergleich V85 mit signalisierter Geschwindigkeit
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Abbildung 2:
Vergleich V85 mit Zielgeschwindigkeit

Fazit

Auf verschiedenen Strassenabschnitten werden die signalisierten und die angestrebten
Fahrgeschwindigkeiten teilweise deutlich Uberschritten (z.B. Allmendstrasse / Blinzstras-
se). Wenn die Reduktion der Fahrgeschwindigkeiten ein Ziel ist, sind Massnahmen z.B.
bei der Strassenraumgestaltung notig.
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5.2 Unfélle

Unfallkarte

Die nachfolgende Analysekarte bildet die Anzahl registrierter Unfalle vom 1. Januar 2004
bis 30. Juni 2008 (4.5 Jahre) ab. Da nur die gemeldeten Unfalle registriert werden kon-
nen, geht die Beratungsstelle bfu von einer sehr hohen Dunkelziffer aus. Detaillierte
Auswertung siehe Unfallanalyse (Kurzbericht vom 3. Méarz 2009).

Abbildung 3:
Anzahl registrierte Unfélle zwischen 1.1.04 bis 30.6.2008
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Vergleichswerte

Ein einfacher Vergleich mit Unfallzahlen aus dem Kanton Aargau und dem Kanton Zirich
gibt Anhaltspunkte tber die Unfallsituation in Wohlen. Dabei gilt zu beachten, dass be-
zuglich dieser Vergleiche keine wissenschaftliche Untersuchung durchgefiihrt, sondern
lediglich ein Schnellvergleich vorgenommen wurde. Insbesondere gilt zu beachten, dass
die Anzahl Todesfalle sich nicht fir Rickschlisse eignen, da ihre Zahl - gliicklicherweise

- sehr tief ist.

Die Vergleichswerte wurden aufgrund der Polizeistatistik (fur Wohlen) sowie der Kan-
tonswerte des Bundesamtes flr Statistik berechnet. Sie beziehen sich auf 14'000 Ein-
wohnerinnen und Einwohner. Fir die kantonalen Werte wurde das Jahr 2007 gewahlt, fur
Wohlen der Durchschnittswert der betrachteten 4.5 Jahre.

leicht Verletzte schwer Verletzte
50.0 12.0
40.0 10.0
30.0 — 8.0
20.0 6.0 —
’ 4.0 —
10.0 — 20 |
0.0 T 0.0
Wohlen Kt. AG Kt. ZH Wohlen Kt. AG Kt. ZH
Abbildung 4: Abbildung 5:
Vergleichswerte leicht Verletzte Vergleichswerte schwer Verletzte
Tote
12
1.0
0.8
0.6
0.4
0.2 -
0.0 :
Wohlen Kt. AG Kt. ZH
Abbildung 6:
Vergleichswerte Tote
Fazit

Es gibt eine Haufung von Unféllen im Zentrumsbereich und entlang von Kantonsstrassen.
Die Erhéhung der Verkehrssicherheit und damit die Reduktion der Verkehrsunfalle ist
durch ein aufeinander abgestimmtes Massnahmenpaket (bauliche und betriebliche Mas-
snahmen, Kontrollen etc.) als wichtiges Ziel des KGV zu verfolgen.
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5.3 Verkehrsbelastungen

Das Hauptstrassennetz der Gemeinde Wohlen weist wahrend der Abendspitzenstunde
folgende Verkehrsbelastungen auf:

Abbildung 7:
Belastungen Abendspitzenstunde 2006

Am starksten belastet ist die Farnstrasse mit rund 1'600 Fz wahrend der Abendspitzen-
stunde (entspricht ca. DTV 15'000). Hohe Belastungen weisen auch die Villmergerstrasse
(1'300 FZ/ASP), die Blunzstrasse (1'200 FZ/ASP), die Zentralstrasse (1'000 FZ/ASP), die
Bremgarterstrasse (1'500 Fz/ASP) und die Anglikerstrasse auf (1’1000 FZ/ASP). Informa-
tionen zu Auswirkungen der Belastungen aufgrund verschiedener Szenarien wie z.B. die
Umfahrungsstrasse Siuid kénnen den Ergebnisberichten vom Feb. 2008, Nov. 2008 und
Okt. 2009 des Ingenieurbiros Roland Miller, Kiisnacht entnommen werden.

5.4 Larmbelastungen

Abbildung 8 zeigt die Larmsituation beziglich des Strassenlarms in Wohlen, wobei bei
dieser Darstellung nur die Kantonsstrassen bertcksichtigt werden. Entlang mehrerer
Kantonsstrassen wurden Immissionsgrenzwert- (gelbe Punkte) und sogar Alarmwert-
Uberschreitungen (rote Punkte) berechnet.
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Beurteilung Grenzwerte

© Immissionsgrenzwert eingehalten

© Immissionsgrenzwert ueberschritten
® Alarmwert ueberschritten

Abbildung 8: Uberschreitungen Ladrmimmissionsgrenzwerte an
Kantonsstrassen (Quelle: www.ag.ch/geoportal)
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6 Anforderungen

6.1 Agglomerationsprogramm

Am 30. Oktober 2009 legte das Bundesamt fur Raumentwicklung den Prifbericht zum
Agglomerationsprogramm Aargau-Ost vor. Darin wurden mehrere Massnahmen in der
Gemeinde Wohlen in ihrer Priorisierung zuriickgestuft.

In Abbildung 9 wird ein Auszug mit den fiir Wohlen relevanten Massnahmen gezeigt.

Die Massnahmen sind nach Prioritdten eingeteilt: Massnahmen der Prioritéat A sind zur
Umsetzung zwischen 2011 und 2014 vorgesehen, Massnahmen der Prioritat B zwischen
2015 und 2018, und solche der Prioritat C - falls iberhaupt - nach 2019.

Massnahmen . s =

S| B. |58 z
i) 5

=S| sg|°%¢® £
7] ‘n = = 0 ..
E ¢ e 5 H

Langsamverkehr und OV-Erschliessung

7.11 Unterfuhrung SBB fiir den LV Wilerzelgstrasse - Allmendstrasse 0.6 2011-14 A A

7.12 BDWM: Neue Einfihrung in den Bahnhof Wohlen 6 2011-14 A C

7.31 Wendegleis Bahnhof Wohlen (S-Bahn Ziirich-Freiamt) 15 2015-18 B C

Strasseninfrastrukturen (inkl. Knotensanierungen)

7.18 Verkehrsknoten Bullenberg- und Anglikerstrasse (Vorinvestition zur Biinztalstr.) 5 2011-14 A C

7.32 Ausbau Binztalstr. K123 Wohlen — Lenzburg (Abschnitt bis Verzweigung Dottikon) 30 2015-18 B C

7.33 Flank. Massnahmen zur Binztalstr. in Anglikon, Dottikon, Othmarsingen (K266) 3 2015-18 B C

7.41 Wohlen Stidumfahrung 40 ab 2019 C C

Parkraum- und Mobilitaitsmanagement

7.13 Mobilitatsmanagement Wohlen (Beratung von Unternehmen, Information/Internet) 0.5 abge-

lehnt

Siedlungsentwicklung und —aufwertung

7.14 Entwicklung ESP Wohlen/Villmergen (Giiter/Transp., Fachm., Prod., DL/Biiro zu priifen) 0.5 2011-14 A

7.16 Siedlungsaufwertung Bahnhof Wohlen (Verdichtung) 0 2011-14 A

7.17 Aktive kommunale Boden- und Wohnbaupolitik zur Férderung verdichtetes Bauen 0 2011-14 A

Strassenraumgestaltung

7.15 Sanierung/Aufwertung Ortsdurchfahrten Wohlen (K127/K266) 6 2011-14 A A

Bemerkungen:

Fir den Ausbau der Farnstrasse werden zurzeit mehrere Varianten im Rahmen einer

Zweckmassigkeitsbeurteilung geprift. Im Agglomerationsprogramm wird nur der Teil

innerhalb des Agglomerationsperimeters berlicksichtigt (ausserhalb: zuséatzlich ca.

CHF 30 Mio.)

Abbildung 9:Auszug aus Agglomerationsprogramm Aargau-0Ost,
geméss Priifbericht Bund vom 30. Oktober 2009
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Abbildung 10: Ausschnitt aus der Massnahmenkarte zum
Agglomerationsprogramm Aargau-Ost

6.2 kantonales Baugesetz

Das kantonale Gesetz iber Raumentwicklung und Bauwesen (Baugesetz) wurde am 10.
Mérz 2009 (Inkrafttreten 1. Januar 2010) geéndert. Neu wurde der kommunale Gesamt-
plan Verkehr wie folgt eingefuhrt:

.Kommunaler Gesamtplan Verkehr

1 Die Gemeinde kann das Verkehrsaufkommen in einem Kommunalen Gesamtplan Ver-
kehr mit den Verkehrskapazitaten und der Siedlungsentwicklung abstimmen. Er wird vom
Gemeinderat beschlossen, vom zustandigen Departement genehmigt und ist behérden-
verbindlich.

2 Ein Kommunaler Gesamtplan Verkehr ist erforderlich, wenn ein Parkleitsystem einge-
fuhrt, die Anzahl Parkfelder in einem Gebiet tiber § 56 hinaus begrenzt oder eine Bewirt-
schaftung der Parkfelder auf privatem Grund vorgeschrieben werden soll. Begrenzung
und Bewirtschaftung werden in einem Nutzungsplan umgesetzt.

3 Im Interesse der tiberkommunalen Abstimmung und zur Gewahrleistung der Funktions-
fahigkeit des kantonalen Strassennetzes kann der Regierungsrat den Gemeinderat zum
Erlass eines mit den Zentrums- und Nachbargemeinden abgestimmten Kommunalen
Gesamtplans Verkehr verpflichten.
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4 Der Kanton unterstitzt die Erarbeitung des Kommunalen Gesamtplans Verkehr durch
Beitrage. Der Grosse Rat bestimmt durch Dekret Voraussetzungen und Héhe der Bei-
tragsleistungen.”

6.3 Abstimmung Siedlung und Verkehr

Mit dem Ziel einer optimalen Abstimmung von Siedlung und Verkehr wurde die Erarbei-
tung von Anfang an koordiniert und parallel geschaltet mit der Revision der Nutzungspla-
nung, der Masterplanung und der Uberarbeitung der Grundlagen der Parkierung. Ebenso
sind die Anforderungen bezuglich Larm und Luftschadstoffentwicklung eingeflossen;

6.4 Parkierung

Parallel zum Kommunalen Gesamtplan Verkehr wurde ein Parkierungskonzept erarbeitet.

Die Ziele des Konzeptes sind:

« Abdeckung des Bedarfs: Mit den verfligbaren Parkplatzen sollen die heutigen und
kunftigen Bedirfnisse abgedeckt werden.

» Verbesserung der Verkehrssituation:  Parkleitsysteme, welche weitere Parkierungs-
maglichkeiten informieren, reduzieren den Suchverkehr und sind ein nitzliches Infor-
mationssystem fiir Parkplatzsuchende.

» Bestimmungsgemasse Beniitzung der Parkflachen: Mit einem geeigneten Bewirt-
schaftungskonzept kénnen die angestrebten Nutzungen (z.B. Kunden oder Pendler)
bevorzugt werden.

« Integration ins Ortshild:  Parkplatze im Strassenraum des Zentrums wirken einer sorg-
faltigen Gestaltung des Ortsbildes entgegen. Darauf wird beim Bewirtschaftungskon-
zept Ricksicht genommen: Parkplatze im Freien sind daher teurer als solche in den
Parkhausern. Die Aufhebung von Parkplatzen im Freien bei einer allfélligen Erstellung
zusatzlicher Parkhauser unterstitzt diesen Aspekt zusatzlich.

« Homogenes, leicht verstandliches System: Mit mdglichst wenigen, gut verstandli-
chen Massnahmen wird die Verstandlichkeit sichergestellt.

» Wirtschaftlichkeit: Mit der Umsetzung des Parkierungskonzeptes werden einerseits
zusétzliche Einnahmen generiert, da weitere Parkplatze gebuhrenpflichtig werden und
das System der Parkkarten ausgedehnt wird. Andererseits fallen mit Beschaffung und
Betrieb neuer Parkuhren auch zusétzliche Kosten an. Allerdings sind die bestehenden
Parkuhren ohnehin in nachster Zeit zu ersetzen, da der Unterhalt nicht mehr wirtschaft-
lich moglich ist

6.5 Mobilitatskonzept

Der KGV definiert die Grundziige und Ziele fir Mobilitdtskonzepte. Daher ist nicht nur der
einzelne Verkehrstrager isoliert, sondern die Mobilitdt als Gesamtes zu betrachten. Zu-
dem sind die Wechselwirkungen von Siedlungs- und Verkehrsentwicklung sowie das
Verhalten der Verkehrsteilnehmenden zu beriicksichtigen. Es ist daher wichtig, alle Ver-
kehrs- und raumplanerischen Planungen und Instrumente als Saulen des Wohler Mobili-
tatskonzepts zu definieren.
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6.6 Monitoring und Controlling

Die umfassende und detaillierte Massnahmenliste hilft den Beteiligten, die Festlegungen
im KGV umzusetzen. Zuséatzlich wird ein Monitoring eingefihrt. Mit dem Jahresbericht
soll jahrlich Rechenschaft tber den Stand der Umsetzung abgegeben werden.
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7 Gesamtverkehr - Siedlung und Verkehr - Umwelt

7.1 Feststellungen

Die verkehrlichen Konflikte lassen sich nicht tGberall vollstandig 16sen, zu widersprichlich
sind die Anspriiche jedes Einzelnen. Indessen lassen sich die Auswirkungen der Konflik-
te minimieren: Hier heisst der Ansatz, den Verhaltnissen angepasste Fahrgeschwindig-
keiten. Dass dies mit Verkehrsgeboten und -verboten alleine nicht realisierbar ist, ist in-
zwischen mehrfach bewiesen. Aus Erfahrung wissen wir alle: der Strassenraum muss fur
alle attraktiv sein; keine Schikanen, sondern gestalterisch tiberzeugende - méglichst ein-
fache - Massnahmen.

Die Abstimmung von Siedlungs- und Verkehrsentwicklung ist ein wichtiger Grundsatz der
neuen Mobilitatskultur. Sie schliesst auch die stadtebauliche Aufwertung des Zentrums
mit ein und bezweckt, das hohe Potential bei der Férderung der sanften Mobilitat (Fuss-
und Veloverkehr) besser zu nutzen, denn die Distanzen in Wohlen sind relativ kurz.

In den Ubergeordneten, starker befahrenen Strassen, sind organisatorische und betriebli-
che Massnahmen, die die gegenseitige Vertraglichkeit verbessern, nétig. Sie sind haufig
schwieriger zu realisieren, weil verschiedenste Akteure (unter anderem auch der Kanton)
mitentscheiden.

Ein wichtiger Grundsatz fir die nachfolgenden Kapitel ist die Erhéhung der Verkehrssi-
cherheit fur alle Verkehrsteilnehmerinnen und —teilnehmer. Der Schutz der Schwécheren
(Kinder und Betagte, Fussgangerinnen und Velofahrer, Menschen mit einer Mobilitatsbe-
hinderung) hat hier Prioritat. Meist bedeuten Massnahmen zum Schutz der Schwéacheren
auch einen Mehrwert fir alle, weil gestalterische Massnahmen den 6ffentlichen Raum
aufwerten und das Leben rund um die Strassen verbessern. Beziglich der Unfallsituation
in Wohlen wurde ein separater Analysebericht erstellt. Er belegt, dass die Unfallzahlen in
Wohlen sehr hoch sind, vor allem bei den hohen Zahlen an Unféllen mit schwer Verletz-
ten sind Massnahmen nétig.

Zu beachten ist, dass die verschiedenen Massnahmen in der Verkehrsplanung sehr un-
terschiedliche Planungs- und Umsetzungszeitraume haben (vgl. Abbildung 11): Das Mo-
bilitatsverhalten der Bevdlkerung verandert sich sehr langsam. Auch die Planung und
Umsetzung von Netzerganzungen und Umfahrungsstrassen dauert tblicherweise min-
destens 15 bis 20 Jahre. Die Realisierung von Verbesserungen am bestehenden Stras-
sensystem kann hingegen schnell und in Etappen in Angriff genommen werden. Deshalb
liegt dem KGV auch die Haltung zugrunde, dass mit dem bestehenden Strassensystem
realisierbare Verbesserungen erzielt werden mussen. Das schliesst nicht aus, dass Net-
zerganzungen und —ausbauten (z.B. Umfahrungsstrassen) in die langfristige Planung im
Sinne einer Trasseesicherung einfliessen. Sie sollen aber nicht als Alternativen zur Ver-
besserung am Bestand betrachtet werden, weil die Realisierung allfélliger Netzerganzun-
gen unsicher und nicht zeitgerecht mdglich ist.

21



Abbildung 11:
Darstellung der unterschiedlichen Umsetzungsfristen

7.2 Abstimmung von Siedlung und Verkehr

Im Marz 2008 verabschiedete der Gemeinderat folgende Leitsatze zur raumlichen Ent-
wicklung, die im engen Zusammenhang mit der verkehrlichen Entwicklung stehen: Der
kommunale Gesamtplan Verkehr stellt eine Konkretisierung und Umsetzung dieser Leit-
satze dar und bietet die Grundlage fiir eine auf einander abgestimmte, ausgewogene
Entwicklung von Siedlung und Verkehr.

1. Stirkung des Regionalzentrums Wohlen
- Das Regionalzentrum Wohlen soll gestérkt werden.
« Die raumliche Entwicklung kann wie folgt dazu beitragen:
- Das kontinuierliche und gezielte Wachstum von qualitativ hochwertigen Wohnungen
und Arbeitsplatzen ist zu férdern.
- Die bestehende Infrastruktur ist optimal auszuniitzen (Strassen, Offentlicher Verkehr,
Ver- und Entsorgung, Schulraum, 6ffentliche Bauten und Anlagen).
- Die Attraktivitat des Ortsbildes und der 6ffentlichen Aussenrdume soll gesteigert wer-
den.

2. Kontinuierliches und gezieltes Wachstum
Das kontinuierliche und gezielte Wachstum von qualitativ hochwertigen Wohnungen und
Arbeitsplatzen ist zu férdern.

3. Optimale Nutzung der bestehenden Infrastruktur
Die bestehende Infrastruktur ist optimal auszunutzen (Strassen, offentlicher Verkehr, Ver-
und Entsorgung, Schulraum, 6ffentliche Bauten und Anlagen).
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4. Steigerung der Attraktivitit
Die Attraktivitdt des Ortsbildes und der Aussenrdume soll gesteigert werden.

Der kommunale Gesamtplan Verkehr stellt eine Konkretisierung und Umsetzung dieser
Leitsatze dar und bietet die Grundlage flr eine auf einander abgestimmte, ausgewogene
Entwicklung von Siedlung und Verkehr. Grundsatzlich muss davon ausgegangen werden,
dass mit den heutigen Kapazitaten auf dem Strassennetz mindestens mittelfristig ausge-
kommen werden muss. Daher muss die Siedlungs- und Verkehrsentwicklung das Ziel
verfolgen, moglichst wenig Mehrverkehr auf den Strassen zu generieren. Die Schwer-
punkte der Siedlungsentwicklung liegen daher im Zentrum und in der Nahe der Haltestel-
len des offentlichen Verkehrs. Siedlungserweiterungen an peripheren und vom OV
schlecht erschlossenen Lagen sind maglichst zu vermeiden. Bei grosseren Bauvorhaben
wird ein Mobilitdtskonzept mit konkreten Massnahmen verlangt. Mit dieser Verpflichtung,
den Massnahmen des KGV und des parallel erarbeiteten Parkierungskonzeptes werden
die Bestrebungen einer abgestimmten und ausgewogenen Entwicklung von Siedlung und
Verkehr verfolgt.

7.3 Mobilitditsmanagement

7.3.1 Begriff und Ziele

Das Mobilitatsmanagement umfasst Dienstleistungen gegeniiber Verkehrsteilnehmen-
den, welche das zu Fussgehen und das Velofahren férdern, zur vermehrten Benutzung
von Bus, Bahn, Tram, CarSharing, etc. sowie zur effizienten Nutzung des Autos animie-
ren. Massnahmen des Mobilitdtsmanagements stellen eine Ergédnzung zu klassischen
verkehrsplanerischen Massnahmen dar und helfen mit, die Nutzung des Fuss-, Velos-
und offentlichen Verkehrs zu optimieren und den wesensgerechten Einsatz der verschie-
denen Verkehrsmittel zu fordern.

Mit den kommunal umgesetzten Massnahmen des Mobilitdtsmanagements werden — in
Ergadnzung zu anderen Massnahmen - Beitrage zu nachstehenden Zielen geleistet:

« Minimierung der Verkehrs-Emissionen und -Immissionen

- Sicherung der getatigten bzw. der zu tatigenden Investitionen ins Verkehrssystem

« Sicherung der zukinftigen Mobilitat fur Unternehmen und Bevélkerung

» Wegzweckspezifisch optimale Wahl der Mobilitatsformen durch die Bevolkerung

7.3.2 Massnahmenbereiche und Zielgruppen

Das Mobilititsmanagement der Gemeinde Wohlen umfasst folgende Massnahmenberei-
che bzw. Zielgruppen:

« Mobilitaitsmanagement bei Verkehrserzeugern

- Mobilititsmanagement fur die Bevolkerung
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7.3.3 Mobilitatsmanagement bei Verkehrserzeugern

Die Gemeinde Wohlen ist ein regionales Zentrum. Dem Mobilititsmanagement bei Ver-

kehrserzeugern kommt daher zentrale Bedeutung zu. Dieses befasst sich mit den durch

die Aktivitdten und den Standort eines Verkehrserzeugers (z.B. Unternehmen, Veranstal-

ter von Anléassen, Shoppingcenter, grossere Wohniuberbauung, etc.) generierten Ver-

kehrsvorgangen. Ziel ist es, diese moglichst effizient sowie umwelt- und sozialvertraglich

abzuwickeln. Dabei bedarf es einer aktiven Rolle des Verkehrserzeugers selbst,

- indem dieser Massnahmen in seinem eigenen Wirkungsbereich umsetzt, die

- idealtypisch auf die Verkehrsarten (Pendler-, Besucher-, Kunden- oder Geschafts-
verkehr) mit grosstméglichem Wirkungspotenzial ausgerichtet sind, und bei Bedarf

« in Zusammenarbeit mit der Standortgemeinde und/oder mit Mobilitdtsanbietern (z.B.
O0V-Betriebe, Mobility CarSharing, aargaumobil) entwickelt und umgesetzt werden.

Mit einer optimierten Mobilitdtsabwicklung kénnen Verkehrserzeuger Kosten reduzieren,
ihr Image verbessern und ihre eigenen sowie die Belastungen Dritter verringern.

7.3.4 Mobilititsmanagement fiir die Bevélkerung

Mit dem Mobilitdtsmanagement fir die Bevdlkerung pflegt und baut Wohlen sein Image
als attraktive Wohngemeinde und Gemeinde mit einer modernen Mobilitatskultur aus. Die
Bevolkerung der Gemeinde Wohlen (Wohnbevolkerung gesamthaft sowie ausgewahlite
Zielgruppen wie Senioren, Jugendliche, Ausfliigler etc.) wird mittels gezielter Information,
Anreizen und Aktionen zur Sensibilisierung einerseits Uber die verschiedenen in der Ge-
meinde vorhandenen Mobilitatsangebote informiert und andererseits zu den Vorteilen
einer bewussten Verkehrsmittelwahl aufgeklart.

Das Mobilitatsmanagement fir die Bevolkerung unterstiitzt die geplanten Massnahmen
zur Verbesserung des Umweltverbundes (6V, Velo, zu Fussgehen, CarSharing). Das ver-
besserte Angebot wird durch die Verkehrsteilnehmenden so vermehrt wahrgenommen
und entsprechend mehr genutzt.

7.4 Klassierung der Strassen und Strassenreglement

Im KGV wird das Verkehrsnetz mit seinen Funktionen behérdenverbindlich festgehalten.
Der KGV ist nicht grundeigentimerverbindlich und es besteht keine Rekursmdglichkeit.
Der Einwohnerrat hat am 18. Juni 2001 ein Strassenreglement beschlossen. Darin ist die
Kostenaufteilung zwischen Gemeinde und Grundeigentiimer fir Gemeindestrassen ge-
regelt. Die Klassierung in der Tabelle Strassentypisierung hat keinen Einfluss auf die
Kostenaufteilung, da sich diese geméss Strassenreglement auf die Eigentumsverhéaltnis-
se bezieht. Erschliessungs- und Sammelstrassen sind Ubliche Einteilungen in kommuna-
len Richtplanen. Es handelt sich dabei bei beiden Kategorien um Gemeindestrassen. Die
konkrete Definition der Strassen, welche auch Auswirkungen auf die Kostenbeteiligung
hat erfolgt Uber das Strassenreglement respektive die Strassenliste der Gemeinde. Bei-
des wird anschliessend an den KGV aufgrund der neuen Grundlagen (Bau- und Zonen-
ordnung, neues kantonales Baugesetz, Allgemeine Bauverordnung und dem vorliegen-
den KGV) in einem néchsten Schritt ebenfalls zu Uberarbeiten sein.
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7.5 Séulen der Verkehrsplanung

Die Verkehrsplanung in Wohlen baut auf sechs Séulen auf:

1. Siedlung und Verkehr
Die Attraktivitdt des Wohn-, Einkaufs- und Arbeitsortes wird durch die Abstimmung
von Siedlung und Verkehr verbessert. Die Rolle als regionales Zentrum wird ge-|
Stérkt.

2. Verkehrssicherheit: Mobilitdt und Koexistenz
Alle Verkehrsarten werden wesensgerecht beriicksichtigt. Dabei gilt der Grundsatz
der Koexistenz, also der gegenseitigen Ricksichtnahme und Vertréglichkeit. Die
Unfallzahlen sollen reduziert werden.

3. Strassen und Plétze
Der sorgféltigen Gestaltung der éffentlichen Rdume (Plétze, Strassen, Griinrdume)
kommt erhéhte Bedeutung zu. Dies gilt besonders fiir das Zentrum und die Wohn-
quartiere. Dabei sind auch die Bediirfnisse von Menschen mit Mobilitdtsbehinde-
rung zu beriicksichtigten.

4. Umweltbelastungen
Die stellenweise hohe Ladrm- und Luftbelastung wird reduziert. Zusétzlich ist ein
schonender Umgang mit den Ressourcen (z.B. Boden, Fldchen) anzustreben.

5. Kernentwicklung: Aufwertung des Zentrums
Mit dem Masterplan Ortszentrum wird die notwendige Aufwertung des Zentrums
vorangetrieben. Die kiinftige Verkehrsplanung unterstiitzt diesen Prozess.

6. Bestehende Infrastrukturen/Strassen etc. sind optimal zu
nutzen

Die Séulen der Verkehrsplanung sind das Grundgeriist des Mobilitdtskonzeptes Woh-

len im Sinne der Abstimmung von Siedlung und Verkehr

7.6 Grobkonzept

Im Grobkonzept (Abbildung 12) wird ein Uberblick iiber die geplanten Massnahmen ge-
geben. Die einzelnen Massnahmen sind in den folgenden Kapiteln beschrieben.
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Abbildung 12: Grobkonzept |
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Legende Funktion Betriebs- und Gestaltungsprinzipien Bemerkungen

Hauptachsen verbinden, erschliessen primar verkehrsorientiert sichere Fuhrung Fuss- und Veloverkehr (Trottoir,
Haupttréager des gesamten Abgrenzung zwischen MIV und sanften Mobilitatsfor- Radweg, Radstreifen, Mehrzweckstreifen, Mittelinsel)
Verkehrs (MIV, OV, Fuss- men (Fuss- und Veloverkehr) Bestehende Engstellen (z.B. Waltenschwilerstrasse)

ohne Bus  mit Bus ganger, Velo) e erhalten und sicher gestalten

Hauptachsen im

verbinden, erschliessen,

priméar siedlungsorientiert

Aufwertung und Umgestaltung Strassenraum (Gebie-

Zentrum reprasentieren, kommunizie- . . te 1. Prioritat
P . Koexistenz der Verkehrsteilnehmer )
ren, sich aufhalten

ohne Bus mit Bus
Netzlésung fur die Fiihrung Entsprechend den Netzanforderungen und den Be- Auf eine Einbahnlésung wird wegen Nichterfiillung

I | | | | | I | | | | | der Hauptachsen im Zentrum | triebs- und Gestaltungskonzepten wird mit dem Kan- der Zielsetzungen definitiv verzichtet.

Netzlosung ton eine Aufgabentgilung erarbeitet: Diese beinhaltet,

den Beschrieb der jeweiligen Funktionen, des Aus-
baugrades und den betrieblichen Anforderun-
gen/Wegweisung und der Kosten. Im Vordergrund
steht die Fuhrung des Durchgangsverkehrs tber die
Biinzstrasse.

Zentrum erschliessen, reprasentieren, | siedlungsorientiert Aufwertung und Umgestaltung Strassenraum (Gebie-
kommunizieren, sich aufhal- Koexistenz der Verkehrsteilnehmer, verkehrsberuhigt | te 1. Prioritat), Tempo 30 auf Gemeindestrassen
ten einfuhren.

Quartiere erschliessen, sich aufhalten, | siedlungsorientiert, verkehrsberuhigt (Tempo 30 direkte Erschliessung zu Hauptachsen.
kommunizieren, parkieren etappiert einfihren) Unattraktive Verbindungen fir Schleichverkehr.

Grunachsen verbinden, erschliessen attraktiv und grossziigig gestaltete Wege gesdumt weitere sanfte Mobilitatsformen (Inlineskaterinnen,

Hauptader des Fuss- und
Velowegnetze

von Naturelementen (Gewasser, Bepflanzung etc.)

Wanderer, Reiterlnnen etc.) beriicksichtigen
(Regionale Wanderrouten)
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Legende

Funktion

Betriebs- und Gestaltungsprinzipien

Bemerkungen

Hauptrouten Fuss- /
Veloverkehr

verbinden und erschliessen
wichtiger Nutzungen

Hauptnetz fiir Fuss- und
Veloverkehr

sichere, attraktive, direkte und durchgehende Fuss-
und Veloverbindungen

(Regionale Wanderrouten)

Regional- und Orts-
busnetz

Eingangstor

ortliche und zeitliche Er-
schliessung des Siedlungs-
gebietes

Verbindung zu benachbarten
reg. und nat. Zentren (An-
schluss an SBB/BDW M)

Siedlungsanfang kennzeich-
nen

Beschleunigung Ortsbus (Bevorzugung an Knoten,
Fahrbahnhaltestellen etc.)

benutzerfreundliche Haltestellen und Zugange

Geschwindigkeiten reduzieren, sichere Querungen flir
Fuss- und Veloverkehr anbieten, Aufwertung

dichter Taktfahrplan (30’-Takt) anbieten, Neuorgani-
sation und Neugestaltung Bushof beim Bahnhof,
bessere zeitliche Erschliessung im Zentrum und
Schulen (Citylinien)

Eingangstor anstelle der Dosierstellen (gemass Ver-
kehrsrichtplan 1996)

Knoten

bestehend prifen

verteilen, lenken Leistungs-
fahigkeit Netz bestimmen

Verbesserung Verkehrssicherheit (Reduktion Unfélle),
Verbesserung Querung Fuss- und Veloverkehr, Ver-
kehrslenkung MIV, Priorisierung Bus

Geregelter (Kreisel, Lichtsignalanlage etc.) oder un-
geregelter Knoten

Bestehende Kreisel bleiben i.d.R. erhalten, bei Sanie-
rungen von Knoten ist je nach Anforderungen und
ortstypischer Situation das Knotenregime zu Uberpri-
fen.

Y Fur die Erschliessung des Entwicklungsgebietes ,,Bahnhof Siid“ ware aus Sicht der Gemeinde ein Anschluss an die Hauptverkehrsstrasse K124
zweckmassig. Ein Anschluss als Durchfahrt durch bestehende, seitlich liegende Wohngebiete ist aus Sicht der Gemeinde nicht erwiinscht. Aus Sicht
des Kantons bestehen Bedenken tiber die Machbarkeit und Wiinschbarkeit dieses Anschlusses.

28



8 Motorisierter Individualverkehr und Parkierung

8.1 Feststellungen

In den letzten Jahren wurden beim motorisierten Individualverkehr weitere Zunahmen
festgestellt. Auch als Folge neuer Wohnungs- und Gewerbebauten wird in Wohlen mit
zusatzlichem Verkehr zu rechnen sein.

Die teilweise hohe Belastung des Strassennetzes wahrend der Spitzenstunden, der Stop-
and-go-Verkehr und die teilweise Giberhdhte Geschwindigkeit, die auch zu einer erhdhten
Unfallgefahr fuhrt, stellen neben dem Schleichverkehr durch die Quartiere beim motori-
sierten Individualverkehrs die Hauptprobleme dar. Die Folgen fur die Bevdlkerung sind
hohe Larm- und Luftschadstoffbelastungen, Beeintrachtigungen der Sicherheit und un-
wirtliche Strassenrdume.

Massnahmen im Strassenraum und Verkehrsablauf, welche auf einer Koexistenz aller
Verkehrsarten basieren, fiihren nicht nur zu angepassten, tieferen, stetigen Geschwin-
digkeiten und hdéherer Sicherheit, sondern auch zu weniger Larm- und Luftschadstoffbe-
lastungen. Dazu kommt, dass mit diesen Massnahmen auch hdhere Verkehrsleistungen
verarbeitet und eine verbesserte Gestaltung der Strassen und Platze erzielt werden kén-
nen. Gestalterische Massnahmen in Zentrumsgebieten zur Erreichung der angemesse-
nen Geschwindigkeit werden im Kanton Aargau explizit akzeptiert, wobei Geschwindig-
keiten, die von den generellen Signalisationen abweichen, die Bedingungen der Signali-
sationsverordnung erfiillen missen und einer besonderen Sorgfalt bei der Planung und
Prufung bedirfen, um unerwiinschte Wirkungen zu vermeiden.

8.2 Stossrichtungen

1. Sicherheit erhéhen
Mit angepassten Geschwindigkeiten und gestalterischen Massnahmen wird die Si-
cherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden erh6ht. Dies wird durch Tempo 30 in den
Wohnquartieren sowie verkehrsberuhigter Gestaltung der Hauptstrassen im Zent-
rum erreicht. Zudem werden Unfallschwerpunkte saniert.

2. Leistung sicherstellen und Verkehr auf bestehende Hauptstrassen lenken
Durch Optimierungen am Strassennetz und insbesondere der Knoten wird die Leis-
tungsféhigkeit auch kiinftig gewéhrleistet sein, sodass Schleichwege durch Quar-
tiere weniger attraktiv werden. Der Durchgangsverkehr wird durch lenkende Mass-
nahmen méglichst vom Zentrum und den Wohnquartieren ferngehalten. Ein Netz-
ausbau (Sidumfahrung, kantonale Festsetzung) wird angestrebt.

3. Erschliessung garantieren und Regeln fiir die Parkierung aufstellen
Fiir ein lebendiges Zentrum und als gute Rahmenbedingung fiir die Vielféltigkeit
der Einkaufsméglichkeiten braucht es - neben einer guten Erschliessung durch
den éffentlichen Verkehr und den Langsamverkehr - auch Parkplétze. Diese sind
maoglichst ohne Umwege erreichbar. Eine zeitliche Beschrénkung der Parkierungs-
dauer verhindert die unerwiinschte Dauerparkierung im Zentrum und damit eine zu
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grosse Nachfrage. Die éffentlichen Parkplédtze im Zentrum werden gebiihrenpflich-
tig. In den Wohn- und Gewerbegebieten wird darauf grundsétzlich verzichtet, da
kaum gréssere Probleme bestehen (siehe Parkierungskonzept).

4. Aufwertung des Zentrums und der Quartiere
Verkehrsberuhigung und gestalterische Massnahmen erhéhen die Attraktivitét des
Zentrums und der Wohnquartiere. Diese Verbesserung der Aufenthaltsqualitét ver-
dndert den Charakter der Strassen und Plédtze — ohne Verbotsschilder.

5. Flankierende Massnahmen zu regionalen Ausbauten
Um die Entlastungswirkung von Umfahrungsstrassen zu sichern, werden flankie-
rende Massnahmen ergriffen, welche das gesamte Gemeindegebiet langfristig vom
Durchgangsverkehr entlasten und dank guter Gestaltung das Zentrum aufwerten.

8.3 Geschwindigkeitsplan

Mit der Festlegung eines kommunalen Geschwindigkeitsplans (vgl. Abbildung 13 und
Abbildung 14) geht Wohlen einen neuen Weg. Zur Erreichung einer grossen Verkehrssi-
cherheit fur alle Teilnehmenden und zur Erhaltung und Verbesserung der Lebens- und
Wohnqualitat soll auf dem Wohler Strassennetz die Geschwindigkeit des fahrenden Ver-
kehrs angepasst und entsprechend der Festlegung der einzelnen Strassen, reduziert
werden. Mit dem Instrument des Geschwindigkeitsplans werden fir das Gemeindegebiet
konzeptionell die angestrebten Geschwindigkeiten festgelegt. Das Ziel soll in erster Linie
mit gestalterischen Massnahmen im Strassenraum und erst in zweiter Linie mit polizeili-
chen Massnahmen und Signalisationen erreicht werden.

Die Strassentypisierung dient einerseits als Legende zum Geschwindigkeitsplan, sie legt
aber auch den angestrebten Charakter der Strassen fest.

8.4 Strassentypisierung

In der nachstehenden Tabelle (vgl. Tabelle 1) werden fir die einzelnen Strassentypen die
Gestaltungsprinzipien und damit die Anforderungen fiir die Projektierung festgehalten.
Die Anpassung an die ortlichen Gegebenheiten und der Grundsatz der kostenguinstigen
Umsetzung gehen einher. (Vgl. auch Kap. 7.4)

30



Archi

| verkehr | 1 t | Umwelt

Gemeinde Wohlen

metron

P . Projekf - Nr. 17 08 056 00
Revision Verkehrsrichtplan !

Plan - Nr. 002

Format 297x 610

Geschwindigkeitsplan ez Gepit mei /mst, ph

. . | Datum 30.04.2009

Situation 1:10'000
Revidiert 31.10.2011

Fidaten\m7108-056-00\6_PLAENEV lustrato\Gschw_planipla_geschw_111031.ai

Metron Verkehrsplanung AG Stahlrain 2 /5200 Brugg T: 056 460 91 11

F: 056 460 9100

info@mefron.ch  www.mefron.ch

LEGENDE

Kantonsstrasse ausserhalb Siedlungsgebiet
Kantonsstrasse innerhalb Siedlungsgebiet

Kantonsstrasse Kerngebiet

Sammelstrasse

Visignatisiert 80 / Vgefahren 70-80 knvh
Visignatisiert 50 / Vgefahren 40-50 knvh
Viignatisiert 50 / Vgefahren 30-40 knvh

Visignatisiert 30 / Vgefahren 30 knvh

Abbildung 13:

Legende zu Geschwindigkeitsplan
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Abbildung 14: Geschwindigkeitsplan |
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Anforderungen

Strassentyp Plétze, Orte ES SS HS-K / VS-K HS-1/VS-I HS-A /VS-A
(Sonderfalle) Erschliessung Sammelstrassen Kantonsstrasse Kerngebiet Kantonsstrasse Kantonsstrasse
innerhalb Siedlungsgebiet ausserhalb Siedlungsgebiet
Darstellung im Plan I I I I I —
Lage innerhalb Siedlung ausserhalb Siedlungsgebiet
Eigentimer (Ausnahme) Private / Gemeinde / Kanton Private / Gemeinde Gemeinde Kanton / Gemeinde Kanton (Gemeinde) Kanton
(abhangig von Netzldsung)
Haupt-Funktionen - reprasentieren « erschliessen « sammeln + verbinden, erschliessen - verbinden « verbinden
- . . . * reprasentieren / kommunizieren 5 .
¢ kommunizieren « sich aufhalten, spielen » erschliessen * reprasentieren
* ein- und ausladen
« sich treffen, feiern, niederlassen, aus- | * parkieren, abstellen » parkieren, abstellen . queren * ein- und ausladen
ruhen, verweilen, flanieren
 sich aufhalten * queren
Umfeld:
1) Fussverkehr 1) viele, langs und quer 1) langs und quer 1) vor allem langs 1) langs und quer 1) v. a. langs 1) wenig
2) Veloverkehr 2) langs und quer 2) v.a. langs 2) vor allem langs 2) ja 2) ja 2) ja
3) Parkierung 3) Ein- / Aussteigen, -laden 3) Parkieren: ja 3) teilweise parkieren und abstellen 3) Ein- und Auslad 3) mdglichst zu vermeiden 3) an bestimmten Orten
4) Schwerverkehr 4) wenn mogl.: ohne 4) nur Ausnahmsweise 4) ja, nur Erschliessung 4) wenn moglich vermeiden 4) ja 4) ja
5) Offentlicher Verkehr 5) meistens 5) Ortsbus, i.R. ohne Regionalbus 5) Regionalbus oder Ortsbus 5) ja 5) ja 5) ja
Belastbarkeit; je nach Situation und bis 4'000 DTV bis 4'000- 6'000 DTV bis 7'000 DTV bis 16'000 DTV Uber 16'000 DTV

Verkehrsstarke MIV

Spezielles

Ausgestaltung

Hohe Anforderungen an Betrieb und
Gestaltung;

Kombination mit allen Strassentypen
moglich

ca. 500 Fzg./ Spitzenstunde

Belastbarkeit ist stark begrenzt,

Planung nach Fahrzeug-Geometrie, nicht
fahrdynamisch

Das kommunale Strassenreglement
definiert die Zustandigkeit und die Kos-
tenbeitrage privater Anstosser.

ca. 500 — 1000 Fzg./ Spitzenstunde

Belastbarkeit ist begrenzt, Planung nach
Fahrzeug-Geometrie, nicht fahrdyna-
misch

Hoher LW-Anteil méglich

ca. 1'000 Fzg./ Spitzenstunde

Sehr hohe Anforderungen an Betrieb und
Gestaltung

Planung mit Kanton (Strasseneigentu-
mer) zusammen erarbeiten (Netzl6sung)

ca. 1'800 Fzg./ Spitzenstunde

ab 12'000 DTV sind Larmgrenzwerte
schwierig einzuhalten

Planung mit Kanton (Strasseneigentu-
mer) zusammen erarbeiten
Beriicksichtigung Schwerverkehrstrans-
portrouten (Netzlésung)

ca. 2'400 Fzg./ Spitzenstunde

gewachsene Verbindungen (Wege,
Wildwechsel, etc.) zweckmassig beriick-
sichtigen, Landwirtschaftsverkehr beach-
ten

Parameter

Gestaltungsprinzipien stark siedlungsorientiert primér siedlungsorientiert primér verkehrsorientiert

Ausbaugrossen:

¢ Signalisierte Geschw.k. 20, 30 30 (Tempo 30 Zone) 30 50 50 80 (60)

* Fahrgeschwindigkeit ca. 20 bis 30 25-30 30 30 bis 40 40-50 70-80 (50-60)

¢ massgebender Situationsabhéangig (Fahrzeuge und PW / Velo; PW / LW (Bus / Bus) Bus / Bus Bus / Bus Velo + Bus / Bus + Velo

Begegnungsfall

¢ Fahrbahnbreite in m.
offentlicher Verkehr

Veloverkehr

Fussverkehr

Geschwindigkeit)

je nach Situation
Fahrbahnhaltestellen

ohne spez. Massnahmen (Koexistenz);

ohne spez. Massnahmen (Koexistenz);

ortlich PW / PW (LW)

3.6 / 4.8 (teils: mehr)
Fahrbahnhaltestellen

ohne spez. Massnahmen (Koexistenz);

ohne spez. Massnahmen (Koexistenz)

Engstellen moglich, Langsgliederung
erwiinscht

4.8/5.5
Fahrbahnhaltestellen

i.R. ohne Massnahmen (Koexistenz)

Strassenraumgliederung, geschitzte
Flachen zuweisen

Engstellen méglich, Léangsgliederung
erwiinscht

je nach Betriebskonzept
Fahrbahnhaltestellen

i.R. ohne Massnahmen (Koexistenz),
evtl. Radstreifen /
oder Mehrzweckstreifen

Strassenraumgliederung, geschitzte
Flachen beidseitig zuweisen

je nach Betriebskonzept
Fahrbahnhaltestellen (Busbuchten)

Radwege / Radstreifen / Mehrzweckstrei-
fen

Gehweg beidseits, Fussgangerstreifen
mit Insel

6.5-9.0
Busbuchten

Radweg

gegebenenfalls Trottoir, Fussganger und
Velo auf gleicher Fahrbahn separat
moglich (3.5 m)

Mittelinsel ohne Fg-streifen

Tabelle 1:
Strassentypisierung: Gestaltungsprinzipien und Anforderungen fiir die Strassenrdume( In Anlehnung an die entsprechenden VSS-Normen)
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