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Bericht und Antrag 15096

Sanierung Zentralstrasse / Postplatz — Genehmigung Verpflichtungskredit

Sehr geehrte Herr Prasident
Sehr geehrte Damen und Herren

1. AUSGANGSLAGE

Die Zentralstrasse und der Postplatz liegen im Ortszentrum der Gemeinde Wohlen, welche als regionale
Zentrumsgemeinde eine entsprechend hohe Frequentierung auf allen Ebenen aufweist. Das Siedlungs-
gebiet um die Zentralstrasse und den Postplatz ist von seinem urbanen Charakter mit zahlreichen Ge-
werbe- und Dienstleistungsbetrieben sowie Wohnnutzungen gepragt. Die Zentralstrasse ist neben der
Bahnhofstrasse die Haupt-Einkaufsmeile in Wohlen. Der Strassenraum weist entsprechend eine hohe
Personenfrequentierung im Fuss- und Langsamverkehr auf. Die Aufenthaltsqualitat leidet aber stark unter
der sehr hohen Verkehrsbelastung und der verkehrsgepragten Gestaltung. Gemass den letzten Messun-
gen von Februar 2023 betragt der durchschnittliche tagliche Verkehr (DTV) im nérdlichen Abschnitt der
Zentralstrasse 10’996 Fahrzeuge am Tag (davon 2.3% LKW).

Im kantonalen Strassennetz dient die Zentralstrasse als Hauptverkehrsachse und fiihrt als solche ab der
Biinztalachse via das Ortszentrum in Richtung Bremgarten. Die Kirchenrain dient als Regionalverkehrs-
strasse, wahrend der Postplatz (Friedhofstrasse) als Lokalverbindungsstrasse klassiert ist. Aufgrund der
sowohl lokalen als regionalen und Uberregionalen Bedeutung weisen die Strassen eine entsprechend ho-
he Verkehrsbelastung auf. Dies steht im direkten Kontext zum stadtischen Charakter des Gebiets entlang
der Zentralstrasse und dem Postplatz.
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Die Aufwertung des Zentrums von Wohlen — insbesondere des Bereichs entlang der Zentralstrasse — ist
fur die Gemeinde von grosser Bedeutung. Samtliche tGbergeordneten kommunalen Planungsgrundlagen
unterstreichen dieses Bedurfnis.

Zwischen Juli 2010 und Juli 2011 wurde im Auftrag von Kanton und Gemeinde ein Projektwettbewerb
durchgefiihrt. Der Wettbewerb hatte den Zweck, eine Aufwertung des Strassenraums zu erzielen. Auf
Basis des Siegerprojektes wurde das Betriebs- und Gestaltungskonzepts (BGK) erarbeitet. Im Jahr 2017
konnte die Erarbeitung des BGK Zentralstrasse nach einem umfangreichen Planungs- und Vernehmlas-
sungsprozess abgeschlossen werden. Auf dieser Grundlage wurde ab dem Jahr 2018 die konkrete Pro-
jektierung fir die Sanierung und Aufwertung der beiden Strassenzlige gestartet.

Nach diversen Anpassungen und Uberarbeitungen hat am 9. Oktober 2023 der Kanton das vorliegende
Bauprojekt zur Zustimmung und zur Bewilligung des Gemeindebeitrags der Gemeinde Wohlen zugestellt.

2. ZIELE

Das im Jahr 2017 abgeschlossenen BGK diente dem Bauprojekt als Basis und Ausgangslage. Hauptan-
liegen der Gemeinde ist die moglichst optimierte Umsetzung des BGK-Grundsatzes unter Einhaltung der
normgerechten Machbarkeit. Die Zielsetzung stitzt sich auch auf den Planungsbericht Mobilitatsstrategie
(mobilitatAARGAU). Der Strassenausbau soll die Verkehrssicherheit durch bauliche Massnahmen ver-
bessern. Dazu gehdrt die Strassenraumgestaltung, die nach dem Prinzip der Koexistenz die Bedirfnisse
aller Verkehrsteilnehmenden sowie die des Strassenumfelds miteinbezieht. Aufgrund von geénderten
Rahmenbedingungen missten gegeniiber dem BGK einige Anpassungen vorgenommen werden. Das
Grundkonzept und die Ziele des BGK wurden aber soweit moglich beibehalten.

Im Einklang mit dieser Zielsetzung werden mit dem Ausbau der Kantonsstrasse im Wesentlichen die fol-
genden Ziele verfolgt:

—  Verbesserung der Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmenden

—  Aufwertung Ortszentrum Wohlen geméass kommunalem Gesamtplan Verkehr (KGV)
—  Werterhalt durch Sanierung und Larmoptimierung der K127/K363

—  Optimierung der Bushaltestellen geméss Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG)

—  Sicherstellung durchgehender Fuss- und Radwegnetze

Die Neugestaltung der Zentralstrasse ist Bestandteil des Agglomerationsprogramms 1. Generation. Unter
der Massnahmen Nr. 7.15 «Sanierung/Aufwertung Ortsdurchfahrten Wohlen (K127/K266)» ist eine Aus-
fuhrung in den Jahren 2025 bis 2027 vorgesehen. Die Mitfinanzierung durch den Bund setzt voraus, dass
auf Basis eines rechtskraftig genehmigten Bauprojekts bis spatestens 31. Dezember 2027 die Finanzie-
rungsvereinbarung abgeschlossen werden kann.

3. PROJEKT

Der Perimeter des vorliegenden Projekts beginnt beim Kreisel UBS und fuihrt via Kreisel Barenplatz bis
zum Anschluss Zentralstrasse / Kirchenrain / Bremgarterstrasse. Der Abschnitt Kirchenrain / Bremgar-
terstrasse beschrankt sich auf den Knotenbereich. Der Abschnitt Postplatz beginnt beim Kreisel Béren-
platz und endet nach rund 130 m im Anschluss an den Knoten Postplatz / Waltenschwilerstrasse und
schliesst direkt an das Drittprojekt Sanierung Freidmter und Friedhofstrasse an. Die Gesamtlange betragt
somit rund 690 m.
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Abbildung Nr. 1: Ubersichtsplan / Quelle Luftbild: www.geoag.ch

3.1 Strassensanierung

Der bestehende Strassenoberbau soll im Rahmen der Werterhaltungsmassnahmen saniert werden. In
der Zentralstrasse entspricht der bestehende Asphaltbelag nicht mehr den Anspriichen an die Verkehrs-
belastung und muss erneuert werden. Im Bereich vom Postplatz ist lediglich der Ersatz von Binderschicht
und Deckbelag vorgesehen, die Tragschicht kann beibehalten werden.

Die Blinzbriicke wurde im Jahr 2016 gesamthaft erneuert. Mit den geplanten Arbeiten wird die Oberflache
der Bricke baulich verandert, an der Briickenunterschicht und am Gewasser sind keine Massnahmen
geplant.

Die Strassenbeleuchtung und die Strassenentwéasserung missen auch instand gestellt werden.

3.2 Strassengestaltung

Die Zentralstrasse und der Postplatz werden mit dem vorliegenden Projekt neu gestaltet und aufgewertet.
Fur die Begleitung der Strassenraumgestaltung wurde ein Landschaftsarchitekt beigezogen. Mit dieser
Neugestaltung wird den Anspriichen einer gemeinsamen Nutzung durch alle Verkehrsteilnehmenden
Rechnung getragen. Durch eine integrale Planung des gesamten offentlich wirkenden Raumes von Fas-
sade zu Fassade wird ein Mehrwert fur samtliche Strassenraumnutzenden erreicht. Dies erfolgt durch die
Anordnung des gesamten Strassenraums auf einem Niveau.

Die Linienfiihrung der Strasse wird im gesamten Projektperimeter neu definiert und orientiert sich grund-
séatzlich am Betriebs- und Gestaltungskonzept. Die minimale Strassenbreite betréagt 6.00 m, eine Fahrge-
schwindigkeit von etwa 30 bis 40 km/h fiir den Durchgangsverkehr wird angestrebt. Dadurch wird Raum
fur breitere Gehwege und Flanierflachen erschaffen. Diese werden durch teilweise unterschiedliche Mate-
rialisierung, Bepflanzungen sowie Moblierungen wie Velostander, Sitzbanke, Infostelen und dergleichen
wesentlich aufgewertet. Dabei spielt die gewéhlte Materialisierung eine zentrale Rolle im gesamten
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Strassenraum. Insbesondere im Bereich um das Casino und der oberen Zentralstrasse bis zum An-
schluss Kirchenrain werden die neu mit Natursteinpflasterungen versehenen Vorplatze und Gehwegbe-
reich optisch bis an den Strassenrand gefiihrt. Der Einmundungsbereich von Nebenstrassen mit wenig
Verkehr wird entsprechend dem Gestaltungskonzept kinftig als Gehweglberfahrt ausgebildet. Als weite-
re gestalterische Massnahme wird der Bereich um die Bunzbriicke mit einem eingefarbten Asphalt verse-
hen und entsprechend akzentuiert. Der Strassenraum wird dadurch optisch aufgebrochen.

S
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Abbildung Nr. 2: Visualisierung Zentralstrasse auf Hohe Biinz

Die Randabschlisse werden im Projektperimeter (mit Ausnahme der Bushaltestellen) niedrig gehalten,
mit einem Anschlag von 3 bis 4 cm. Dies wirkt sich positiv auf ein tiefes Geschwindigkeitsniveau und so-
mit auf die angestrebte Erhéhung der Aufenthaltsqualitat aus. Der Strassenbereich erfahrt durch den Ein-
satz eines speziell breiten Abschlusses eine optische Abgrenzung zum Gehwegbereich. Die damit rein
optisch verschmalerte Wahrnehmung des Fahrbahnniveaus tragt zusatzlich zu einem tiefen Geschwin-
digkeitsniveaus bei.

Neben den geplanten gestalterischen und verkehrstechnischen Massnahmen wurden samtliche Fuss-
gangerstreifen hinsichtlich Standortes, Anordnung und Sichtzonen Uberprift und optimiert. Die zwei
Fussgangerstreifen im Bereich des Béarenkreisels kdnnen aufgrund der engen Platzverhaltnisse nicht
normgerecht mit Mittelinsel ausgebaut werden. Auf den Ausbau der Fussgangerquerungen Markus-
platz/Zanzibar, Casino und Rigistrasse/Paul-Walser-Weg wird verzichtet. Dies ermdglicht zusammen mit
der Verschiebung der Bushaltestellen die Realisierung von breiteren Trottoirs im Abschnitt Bahnhofweg
bis Béarenkreisel.
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Abbildung Nr. 3: Visualisierung Knoten Kirchenrain

Abbildung Nr. 3: Visualisierung Zentralstrasse (ab Bahnhofstrasse Richtung Béarenkreisel)
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Die bisherige Beleuchtung wurde durch Abspannleuchten von Fassade zu Fassade gewéhrleistet. Die
neue Beleuchtung auch Hangebeleuchtung mit Abspannungen konzipiert, aber fur die Befestigung kom-
men neu Masten zum Einsatz. Durch die Verdichtung des Netzes der Abspannungen kdnnen diese wéh-
rend Festivitdten auch zum Aufhéngen von Fahnen Uber die Strasse verwendet werden.

Durch die geplanten Massnahmen mussen in Abweichung zu den reinen Sanierungsmassnahmen auch
samtliche Randabschliisse neu erstellt und die Strassenentwasserung auf die neuen Rander angepasst
werden. Mit dem Projekt ist ausserdem der Einbau eines larmarmen Deckbelags des Typs SDA 4 vorge-
sehen.

3.3 Verkehrstechnische und sicherheitstechnische Optimierungen

Es sind auch diverse verkehrstechnische Optimierungen vorgesehen. Im Bereich zwischen Kreisel UBS
und Bahnhofstrasse ist ein Mehrzweckstreifen von rund 2.50 m Breite vorgesehen, dessen Flache farb-
lich von den Normalspuren abgehoben wird. Der Kreisel Baren muss aufgrund mangelnder Platzverhéalt-
nisse beibehalten, der westliche Kreiselast Richtung Bahnhof kann aber mit einer geringfligigen Redi-
mensionierung verbessert werden. Der Knoten Kirchenrain, der heute oft Uberlastet ist, erhalt mit der
neuen Gestaltung einen Mehrzweckstreifen in der Achse Bremgarterstrasse, der die Sicherheit der
Linksabbiegenden erhgéht und den Verkehrsfluss verbessert. Auch der Anschluss ab der K127 Zent-
ralstrasse an die K266 kann mit einem gunstigeren Anschlusswinkel bessere Sichtverhaltnisse aufwei-
sen.

Abbildung Nr. 4: Visualisierung Knoten Kirchenrain

Neben den geplanten gestalterischen und verkehrstechnischen Massnahmen wird bei den Fussgénger-
streifen, sofern es die Ortlichen Gegebenheiten erlauben, durch beidseitiges Anordnen von Inselschutz-
kopfen der Warteraum zwischen den Fahrspuren geschiitzt. Der gesamte 6ffentliche Raum und insbe-
sondere samtliche Bushaltestellen werden nach den Vorgaben des Behindertengleichstellungsgesetzes
(BehiG) ausgebildet.
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34 Optimierung der Lage und behindertengerechter Ausbau der Bushaltestellen

Die Bushaltestelle Postplatz (Richtung Biittikon / Waltenschwil) liegt heute auf dem Gehweg und wird
kunftig weiterhin als Fahrbahnhalt angeordnet. Die gegentberliegende Haltekante (Postplatz Richtung
Bahnhof) ist heute mit einer Busbucht ausgebildet und soll kiinftig als Fahrbahnhalt ausgebaut werden.

Abbildung Nr. 5: Visualisierung Postplatz mit neuen behindertengerechten Haltestellen

Der Standort der Haltestelle Manor (Richtung Haldenschulen) soll als Fahrbahnhalt beibehalten und auf
die neuesten Anforderungen angepasst werden. Die Haltekante Manor (Richtung Bahnhof) soll rund 80 m
Richtung Kreisel Baren verschoben werden, und wird somit kiinftig kurz vor dem Kreisel Béren stehen. In
Anbetracht der tiefen Fahrgastzahlen und der Nahe zu den néchstliegenden Haltestellen kann die Halte-
kante Freihofweg Richtung Postplatz/Manor entfallen. Die Haltekante Freihof (Richtung Bahnhof) wird er-
halten, soll aber in den Bereich der Zentralstrasse 48 verschoben werden.

3.5 Radwegverbindungen

Es fuhren diverse kantonale Radrouten durch den Projektperimeter, die unverandert bestehend bleiben.
Die K127 ist auch im KGV Wohlen als Hauptroute Veloverkehr ausgewiesen, der Postplatz als Nebenrou-
te.

Kunftig soll der leichte Zweiradverkehr im Mischverkehr gefiihrt werden. Die Strassenverkehrsflache wird
keine Mittelmarkierung ausweisen. Da durch die geplanten Massnahmen ein geringes Geschwindigkeits-
niveau vorherrschen soll, kénnen die Radfahrer sich in den Mischverkehr erfolgreich eingliedern. Zudem
ist im Projekt eine Verbesserung der Verbindungen bei den Knoten Bahnhofweg / Zentralstrasse und
Schulweg / Postplatz.
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3.6 Fussgangerverbindungen

Die Aufwertung der Fussgangerverbindungen ist eines der Hauptziele der geplanten Neugestaltung des
Strassenraumes im Projektperimeter. Es ist der Gemeinde Wohlen ein zentrales Anliegen, den 6&ffentli-
chen Strassenraum fiur die Fussganger zu verbessern und somit fur das lokale Gewerbe noch attraktiver
zu gestalten. Die Gehwegbereiche sollen moglichst grossziigig und einladend gestaltet werden. Zudem
sind sdmtliche Fussgangerstreifen beziglich ihrer Lage (Wunschlinien) tUberpriift worden, und werden auf
den neuesten Stand der Technik hinsichtlich der Sicherheit gebracht. Die Projektziele widerspiegeln die
im KGV der Gemeinde Wohlen fir den Fussgangerverkehr definierten Massnahmen und Ziele. Die
durchgéangig geplanten Aufwertungsmassnahmen dienen direkt auch den Schulwegverbindungen. Als
weiteres Ziel werden séamtliche Gehwegbereiche nach den Vorgaben geméss dem Behindertengleichstel-
lungsgesetz BehiG erstellt.

3.7 Begrunung

Entlang der Zentralstrasse existieren heute einzelne Abschnitte mit Baumreihen unterschiedlicher Arten
(Ahorne, Eichen, Robinien). Das BGK strebte ein einheitliches Erscheinungsbild durch die Wahl von zwei
Baumarten an. In Abweichung dazu wurde von der Begleitgruppe entschieden, dass bei der Baumartwabhl
nur einheimische Baume und verschiedene Arten zur Anwendung kommen sollten. Aufgrund der Platz-
verhaltnisse und der Strassengeometrie kommen entlang des Strassenrands rechteckige und bei Platzen
runde Baumscheiben zum Einsatz, die mit einem Gussrost mit gleichem Design abgedeckt sind.

—
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Abbildung Nr. 6: Visualisierung Bereich Barenkreisel mit neuen Baumen

3.8 Moblierungsinseln

Mit der Aufwertung des Strassenraums soll entlang der Zentralstrasse und in den Seitenbereichen eine
angemessene Anzahl von Bénken und Veloabstellflachen zur Verfligung gestellt werden. Veloabstellbi-
gel, Banke, Abfalleimer, Busfahrplantafeln und Stelen werden in einer Moblierungsinsel angeordnet und
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raumlich gefasst. Die Inseln, die nach Bedarf mit unterschiedlichen Elementen ausgerustet werden kon-
nen, tragen zu einem aufgerdumten Gesamtbild bei und schaffen gleichzeitig einen Wiedererkennungs-
wert innerhalb des Strassenzugs.

Abbildung Nr. 7: Visualisierung Zentralstrasse mit Méblierungsinseln

3.9 Sanierung / Erneuerung Kanalisationsleitungen

Die Kanalisation im Projektperimeter wird im Zuge der Bauarbeiten saniert. Der Zustand der bestehenden
offentlichen Abwasserleitungen wurde mittels Kanalfernsehen untersucht. Gestutzt auf die Auswertung
dieser Aufnahmen und unter Bericksichtigung des generellen Entwéasserungsprojekts der Gemeinde
Wohlen wurde im Projektperimeter ein entsprechendes Massnahmenkonzept Kanalisation definiert. Da-
bei wurden folgende Massnahmen unterschieden:

— Ersatz der Leitungen mit teilweise Kalibervergrésserung

— Renovierung der Abwasserleitungen durch Einbau eines Inliners (grabenlos)

— Reparatur mittels Roboterverfahren (grabenlos)

Bei einigen privaten Hausanschlussleitungen besteht ebenfalls Sanierungsbedarf. Die betroffenen Eigen-

tumer werden dazu verpflichtet, bei Sanierungen oder Neubauten von 6ffentlichen Kanalisationen ihre
Anlagen zu sanieren.

Die Finanzierung dieser Arbeiten erfolgt Uber die «Spezialfinanzierung Abwasserbeseitigung».
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3.10 Ubrige Werkleitungen

Die Leitungen von Wasser, Gas und EW (IB Wohlen AG) wurden grésstenteils bereits erneuert und sind
auf einem guten Stand. Es missen lediglich lokal kleinere Netzerweiterungen und Sanierungen durchge-
fuhrt werden.

Die Bedarfsabklarung mit den weiteren Werken (Swisscom / Sunrise) wurden durchgefiihrt. Neben den
projektbedingten Anpassungen sind nur kleinere Netzanpassungen vorgesehen.

3.11 Bauzeit

Die Bauzeit wird gesamthaft auf ca. zwei Jahre geschétzt und ist in neun Bauphasen unterteilt. Die jewei-
ligen Arbeiten, Verkehrsfihrungen und Bauphasen sind dem technischen Bericht zu entnehmen. Der
Baubeginn ist fur Sommer 2026 geplant.

4. TERMINE

Der Terminplan zum weiteren Vorgehen sieht wie folgt aus:

Genehmigung Verpflichtungskredit durch Einwohnerrat 11. Marz 2024
Offentliche Auflage/Projektgenehmigung Kanton/Gemeinde Sommer 2024
Landerwerb/Auflageprojekt ab Herbst 2024
Submission Frihling 2026
Baubeginn Sommer 2026
Bauzeit ca. 2 Jahre

5. KOSTEN UND FINANZIERUNG

5.1 Strassenbauprojekt

Die Kosten inklusive Landerwerb, Vermessung und Vermarkung basieren gemass Kostenvoranschlag
des Projektverfassers Scheidegger + Partner AG auf dem Preisstand vom 1. Januar 2022 und sind wie
folgt veranschlagt (inkl. 8.1% MWST):

Baukosten CHF  6'322'000
Honorare CHF 1'891'000
Landerwerb CHF 315'000
Ubrige Kosten CHF 152'000
Zwischentotal CHF 8'680'000
Kreditrisiko 10% CHF 870'000
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Das Kreditrisiko besteht aus einem Zuschlag von 10% fiir Unvorhergesehenes. Die Kosten teilen sich wie
folgt auf die Bereiche «Sanierung» und «Aufwertung» auf:

Aufteilung Kosten auf Bereiche Kostenvoranschlag Kreditrisiko Total

CHF CHF CHF
Sanierung 2'927'000 293'000 3'220'000
Aufwertung 5'753'000 577'000 6'330'000

Das Anpassen von Gemeindestrassen, soweit es nicht durch den Ausbau der Kantonsstrasse bedingt ist,
geht voll zulasten der Gemeinde. Auch das Anpassen allfélliger Werkleitungen geht aufgrund der Re-
vershestimmungen zulasten der Werkeigentiimer. Die Strassenbeleuchtung beziehungsweise deren Ver-
anderungen gehen ebenfalls zulasten der Gemeinden. Massnahmen, die Uber den Ausbaustandard hin-
ausgehen, sind durch die bestellenden Gemeinden zu finanzieren. Vorgenannte Massnahmen werden
von der Unternehmung den Bestellenden direkt belastet.

In den obigen Kosten nicht enthalten sind die folgenden Aufwendungen, welche vollumféanglich durch die
Gemeinde Wohlen zu finanzieren sind:

Aufwendungen zulasten der Gemeinde Kostenvoranschlag CHF
Abweichung Ausbaustandard 775'000
Ausweitung Projekt Fassade — Fassade 310'000
Méoblierungen 358'000
Strassenbeleuchtung 462'000
Offentliche Kanalisation 695'000

Die Kosten fir die 6ffentliche Kanalisation werden Uber die separate Spezialfinanzierung Abwasserbesei-
tigung gedeckt.

5.2 Beitrag der Gemeinde Wohlen

Gemass § 29 und § 33 Abs. 1 StrG leisten die Gemeinden ab dem 1. Januar 2022 Beitrdge von 35% an
den Bau und Unterhalt der Innerortsstrecken. Bis 31. Dezember 2021 sind geméass § 33 Abs. 2 Gemein-
debeitrage im bisherigen Umfang zu leisten; mit dem fir das vorliegende Projekt beschlossenen Ver-
pflichtungskredit (Vorlaufkosten) wurde der Beitragssatz auf 45% festgesetzt.
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Aufgrund der bis Ende 2021 angefallenen Kosten und der ab 2022 eingeplanten Finanzmittel gibt sich die
folgende Kostenstellung:

Kostenteilung Gesamtkosten Anteil Gemeinde Anteil Kanton Aargau

CHF % CHF % CHF
Kosten bis 31.12.2021 569'174 45 256'128 55 313'046
Kosten ab 01.01.2022 8'980'826 35 3'143'289 65 5'837'537

In den obigen Kosten nicht enthalten sind die mit CHF 2'600'000 veranschlagten Aufwendungen, welche
vollumfanglich durch die Gemeinde Wohlen zu finanzieren sind. Auch nicht berlicksichtig ist der Beitrag
des Bundes aus dem Agglomerationsprogramm.

Der Bund hat die Massnahme «Sanierung/Aufwertung Ortsdurchfahrten Wohlen (K127/K266)» im Rah-
men des Agglomerationsprogramms Aargau Ost 1 zur Mitfinanzierung mit einem Bundeseitrag von
CHF 2,07 Mio. (exkl. MWST) zugestimmt. Die Finanzierungsvereinbarung kann aber mit dem Bund erst
abgeschlossen werden, wenn das vorliegende Projekt definitiv. genehmigt und baureif ist. Geméass Vor-
gaben des Bundes kann der Bundesbeitrag nur dann geltend gemacht werden, wenn die Finanzierungs-
vereinbarung bis 31. Dezember 2027 unterzeichnet wird. Die definitive Anrechnung des vom Bund effek-
tiv geleisteten Beitrags an den Anteilen der Gemeinde und des Kantons erfolgt im Rahmen der Schluss-
abrechnung.

Die folgende voraussichtliche Kostenteilung zwischen Gemeinde und dem Kanton ergibt sich mit Einbe-
zug des erwarteten Beitrags des Bundes:

Voraussichtliche Kostenteilung mit erwartetem Beitrag des Bundes

Gesamt- Kosten bis 31.12.2021 Kosten ab 01.01.2022 Total Total Total
kosten Anteil Anteil Anteil
Total  Anteil Bund Rest- Anteil Gde. Total Anteil Bund Rest- Anteil Gde. Bund Gde. Kt. AG
kosten  an Restkosten kosten  an Restkosten
CHF CHF % CHF CHF % CHF CHF % CHF CHF % CHF CHF CHF CHF

9'550'000 569'174 29.8 169'614 399'560 45 179'802 8'980'826 21.7 1'946'629 7'034'197 35 2'461'969 2'116'243 2'641'771 4'791'986

Anteil Bund: -8.1 -46'243 45 20'809 -46'243 20809  25'434
voraussichtliche
Korrektur

Im Finanzplan 2024-2033 wurde flr dieses Strassensanierungsprojekt gestitzt auf friihere Angaben
CHF 5.26 Mio. (inkl. Kosten fiur die Kanalisationsarbeiten) eingestellt. Die Kanalisationsarbeiten werden
aber durch die Spezialfinanzierung Abwasserbeseitigung gedeckt. Fur diese Arbeiten sind im Finanzplan
2024-2033 CHF 0.7 Mio. eingesetzt. Dabei ist seitens Kanton bereits ein ausreichendes Kreditrisiko ein-
gesetzt worden.

Die Betrage fiir die Verpflichtungskredite wurden leicht aufgerundet, unter anderem um die Anderung des
Mehrwertsteuersatzes von 7.7% ab 8.1% ab den 1. Januar 2024 zu berlcksichtigen. Fur die 6ffentliche
Kanalisation wird ein Kredit von CHF 0.7 Mio. beantragt, fir Sanierung und Aufwertung der Strasse wird
ein Kredit Uber CHF 4,6 Mio. beantragt.
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6. SCHLUSSBETRACHTUNG

Die Aufwertung des Zentrums von Wohlen — insbesondere des Bereichs rund um die Zentralstrasse — ist
fur die Gemeinde von grosser Bedeutung. Samtliche Gibergeordneten kommunalen Planungsgrundlagen
unterstreichen dieses Bedurfnis. Mit dem vorliegenden Projekt wird das Zentrum von Wohlen fur die
kommenden Jahrzehnte wiirdig ertiichtigt. Gleichzeitig werden verschiedene Schwachstellen behoben
und die Verkehrssicherheit erhoht.

Die Fussgangerverbindungen im Innerortsbereich werden verbessert und sicherer ausgestaltet. Zudem
sind Kanton und Gemeinden in der Pflicht, die Anforderungen aus dem Behindertengleichstellungsgesetz
(BehiG) laufend umzusetzen. Mit der Erneuerung der Bushaltestellen ist der autonome Ein- und Ausstieg
auch fur gehbehinderte Menschen mdglich.

Der Gemeinderat erachtet es als sinnvoll, mit der Strassensanierung ebenfalls die Werkleitungen resp.
die Kanalisationsleitungen zu sanieren und teilweise zu erneuern. Der Lebenszyklus wird damit massge-
blich verlangert.

Es ist noch zu beriicksichtigen, dass fir die Mitfinanzierung durch den Bund (von ca. CHF 2.0 Mio.) der
Abschluss der Finanzierungsvereinbarung bis spéatestens 31. Dezember 2027 vorausgesetzt wird. Die
Gemeinde Wohlen hat sich an den restlichen Kosten der Strassensanierung im Innerortsbereich gemass
Dekret Uber den Bau, Unterhalt und die die Kostenverteilung bei Kantonsstrassen (Strassendekret) mit
einem Anteil von 35% zu beteiligen.

7. ANTRAG

Der Gemeinderat stellt Ihnen, sehr geehrte Damen und Herren, folgenden Antrag:

1. Genehmigung eines Verpflichtungskredits fir die Sanierung der Zentralstrasse / Postplatz
(K127/K363/K266) im Gesamtbetrag von CHF 4,6 Mio. (inkl. 8.1% MWST).

2. Genehmigung eines Verpflichtungskredits zur Sanierung und Erneuerung der Kanalisationslei-
tung Zentralstrasse / Postplatz im Gesamtbetrag von CHF 700'000 (inkl. 8.1% MWST).

Freundliche Griisse

AN

Arsene Perroud Christoph Weibel
Gemeindeammann Gemeindeschreiber
Verteiler

— Gemeinderat

— Geschéftsleitung

— Finanzen

— Planung, Bau und Umwelt

— Abteilung Tiefbau und Verkehr
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